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Els VMP a la mobilitat metropolitana

1. Introduccid i objectius

584 RQIf 3dz0a diaBe & 2 $ Vi dekl VeRiSes de molyliatypérsohali (EMR)

f QLYOA G YdpioNRatkahvisisidlesen les pautes de mobilitairbang aixi comen

f Qga RS f05H LI Alj dzf 0G4 OIONI Ol RQdzy FSy2YSy O2Yg
¢ i particularment el patinet electri¢ semblen haver arrelat amb especial for¢ca a Barcelona, on

la morfologia de la ciutatclimatologiaA f I YIF y Ol RQdzyt Odz G dzNI ORA Of
condicions favorables a la implantacié dels VMP. YS& | YSax fI Fatial RQS
F LI NOFNI 6AOAOE SGSa oGyl Fta KFEoAdriasas o2y |

una opcio atrativa, ja que poden guardase facilment a casa.

Des de la seva arribada, els VMP han generat un intens debat public, politic i mé&dfiti&c.

R QI f héar\gStét ampliament debatudda convivénciantre VMP, vianants i altres mitjans de
transport,aixO2 Y f Sa AYLIX AOFOA2ya RSfta +*at Sy YIFGS§NAL
piblic.9y @AaiGl RSfa O2y Tt A OGS daDadsooSChderaldle TraBsMI f QI NN
(DGTYa aprovar una primera instruccié I'any 2016, que I'Ajuntament dedBanavatraslladar

a laseva normativa local 2017 mitjangant una modificacié de la seva ordenanca de circulacio
5S5aLINBa RQdzy (NBolff (G8O0Oy@Oye YaSINEAyYdHROALIAG
aS3dzAd RS NBO2 VYLl yls GelsV/MRareneds ¢din & refel@haédD $ mS Y 1AfGS RS

. FNODSt2yFS A RSa RQFf S&K2NEBa f(®iaanftréigeNBIotR S Y dzy A (
FAENS fF YF22NAF RS YdzyAOALMKREA RS f QENBI YSiNRL
la regulacio dels at R Q@ & sé€ygei ls@intNifi teniia candergue a Barcelong com a

moltes altres ciutatg;, han enfrontat autoriats municipals i empreses privades un estirai-

arronsa que segueix sense estar deiament resolt.

Deixant de banda polémiques entre partidaris i detractors dels ¥Bembla indicar que els

VMP no desapareixeran en un futur immedisind més wiat al contrari:almenys en efutur

LINRLISNE St aSdz LI LISNI F £ .92 o@X & il ténBe@ddlp dz§ & G 13 QI
f Q202S00GAdz RSt LINBaASyl S isdodzRsitugia actidl ®&NWNWJadzy I LIS |
Oz2yedzyi RS pblitd.tBasanisé en YeS dab® existents al respecte, aquest estudi

SELX 2N} f QS@2t dzOAs NBOSyid RSt&a xat | fQENBIF YSi
I Oldz- £ = A FLidzydl dzyl &a8§NRARS RS NBAHIS, & pratenlLIS NB LIS O
contribuir a informar i facilitar la regulacié dels VMP en el transcurs dels anys viAgnesst
LINRLISAAG aQl f Ay $recentmérd apfiatla Meb@@itd deMobiitatRI®ana
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Els VMP a la mobilitat metropolitana

(PMMU) 20122014, que inclou dues mesures directamegiacionades amb leegulacio dels
+at 6 aa SHMidad el marc Yiormatiu sobre la mobilitat activa i vehicles de mobilitat
personaé A & a/ScémeMyata ympladhtacio dels serveis de mobilieampartidg. Aixi
mateix, el nou Pldirector deMobilitat del Sistema Integrat de Mobilitat Metropolitana de
Barcelona 2022025(PdM)també assenyala la integracié dels VMP a la mobilitat metropolitana
com un objectiu important per als propers angsbretot pel que fa aevanormativa i regulacig
tani LISNJ I +at RQ§g&a LINAGI G O2Y O2YLJI NIAGO®

En termes concrets, aquest estymtetén:

1 / 2y 8§ AESNddsBIRRE tQdz%osh (i Y S (i N@enizefadioliahb alites LJ2 & | NJ
LYoAda RQIFNNBdz RSt Ysyo
T Identificar els possibles canvis en les pautes de mobitiettopolitana derivats de la
seva aparicio.
f LRSYGAFTAOINI £t S48 NB3IdzA | OA2ya SEA&aGSyda LISNI |
 /FNFOGSNRGT NI St LIS NI €om Bl QatfiiddziebldfacaiRedts §ndzS a G &
VMP (distancia, temps, etc.)
f CSNJ dzy &aS3dzAYSYy(d RS f{QRSP2{MBDAR &R §j t1zS DNE | O3
R QA Y R Adésedrithehi
1 / 2ySAESNIen@éefiRly 2@2t G yi RQlIljdzSad 3IAyeéeada oSYL
de mobilitat compartida, etc.)
En termes de documentaciéel present estudi es recolza en una revisio de la literatura
academica i tecnica sobre VMP a fiweternacional aixi com de la legislacié actual a nivell
SdZNR LJSdzz Sadl drt A YdzyAOALI f @ t SNI I Ayt@s2 NYI N f G
Yo | OG2NE NBtftS@OlIytaz AyOoft2Syid fQQunade2leAl OAs R

empreses de patinetsléctricscompartits que actualment operen a Barcelona.

1.1 Definici6 de VMP

I RA sdy@elx gedse Ravéii una definicio universalment acceptada de la categoria de

VMP: precisament, la falta de claredat sobre quins vehicles poden ser consioaratss/MPi

quins no constitueix un dels principals objectes de debat i confusid. A més almédP sovint
aQSy3tz2o0Sy azdal tF OFGS3I2NALF 3ISYySNIt RS OFGS3
bicicletesmecaniqueseléctriques, i sistemes de bicicleta compartida. Tot i que existeixen alguns
AyidSyida RQSadl yRI NRA (alde WIPtalniveligtefrgiofd (SAEJ2020), A (1 A LI
actualment segueix sense hav@runa definicié universalment acceptada. A més, cal tenir en

compte que la varietat de nomenclatures utilitzades en diferents idiomes i paisos per & referir
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se als VMPe{scooter,step, eroller, patinet, trottinettd sovint contribueixen a aquesta falta de

claredat terminologica.

A Espanya, oficialment esnsidermcomaVMRi 2 1a St & @SKA OfafeifinicipdzS & Ql R:
de VMP proporcionada per d instruccd de la DGT del 2019, que recentment ha sigut

incorporadaa la modificacid6 deReglameniGeneral de Circulacié aprovada a finals del 2020

(Reial Decret 270/202) Actualment, el Reglamei@eneral de Circulacifefineix un VMRle la

manera seguent:

dveh)ulo de una o #sruedas dotado de ungnica plaza y propulsado exclusivamente
por motores efctricos que pueden proporcionar al yehlo una velocidad fxima por
dis€3o comprendida entre 6 y 25 kmg¢h

Aixi mateixaquest reglamenespecifica que els vehicles per agmnes amb mobilitat reduida
i els vehiclesamb seiefik(F Y2 &SNJ ljdzS RA&ALIRAAY RQdzy aixadasSyt
de la categoria de VMP.

Toti que el present estudi tracta sobre els VMP en conjunt, en diversos apartats cenyim la nostra
atencio exclusivament sobre el patinet eléctricla practicaels patinets eléctrics constitueixen
el mitja que predomina de llungn la categoria de VMP, i gran part de les dades i estudis

disponibles només se circumscriueaguest vehicle

Imatgel ¢ Diferents models de VMP en venda a una botiga de grans supe(fficiegs|ERMB)

I https://www.boe.es/eli/es/rd/2020/11/10/970
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2. Els VMPa la mobilitat urbara

9y 3IANYYy LI NI € A NNHzLIO krs elefRebtimas ded ddom quig ha Sy G4 Sy R
SELISNAYSYyGlFG fQrYoAad RS tnys, qert@d® ifcbbidicletesi 1 & Sy
(convencionals o eléctriques) i sistemes de bicicleta compartida. Tal i com explica un recent
AYF2NYS a20NB fF YAONRY20AfAGIEG o0th[L{Z HAMPOZ
tradicionalment hagin estat poc neiderats i estudiats en la politica i analisi de mobilitss

de la seva irrupcio6 al carrer fa uns anys, el paper dels VMP en la mobilitat urbana ha estat objecte
RQdzy FyAYlF (G RSO Iidcaddycs O SN fySa LN ONaGsA QeéljtrdzS a G 1 RA 3
en la seguent pregunta: cal entendre els Vibtiln auna oportunitat 0 una amenaga per a

avancar cap a un model de mobilitat més sostenible?

A la practicaresulta dificil donar una resposta definitiva a aquesta pregunt®  dz3S RSf & + a
ofereix potencialmentalhorabeneficisi inconvenients2  RA G RQdzyt | £ G NI YI y SNJ
tant positives com negative€n termes generals,|l® VMP es fan servir primariament per a
RAalGLyOASaE OdzNIiSazXz GNLIAOKYSyild LiSayéulenRE@ta) | el YSYy
0 en transport publicalmateix temps, la portabilitat dels VMP els fa una opci6 atractiva per a
desplacaments intermodals en combinacié amb el transport public, oferint una bona soluci6 per

als desplacamenR Qg t (i A Y el abpweseiit Bsfudh continuacitferim un resum

RSfta LINAYOALI fa& 0SYSTFAOAA A | YSyYyI ©Skboraihi Sy OA | f
LI NI AN RQdzylI NB@GAAaAAs RQFNIAOESa A AyTF2N¥Sa NBO
POLIS, 2@ Shaheen i Cohen, 2019).

2.1 Beneficisi avantatges

Transvasament modal&k delvehicle privat

En principi, els VMP poden contribuir a una mobilitat més sostenible si es fan servir com a
substituts del vehicle privat, incloent tant cotxes com motocicletes. No obstant, la major part
dels estudis existents mostra que només un petit percentatge deiglagaments en VMP es fa
servir per a substituir desplacaments motoritzé®bretot en entorns urbans densqgscom la

major part de Barcelona i la seva area metropolitgieds VMP competeixen preipalmentamb
elsdesplacaments a peu, en bicicleta irtsport pablicEn el cas de Barcelona, una enquesta a

usuaris de patinet eléctric a peu de carrer suggereix que només 16% dels usuaris de patinet
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eléctric el fan servir per emplacarel vehicle privat (cotxe o mojpmentre que el 48% el fa
servir per asubstituir el transport publial mateix temps, part dels nous desplacaments en VMP

solen combinaise amb el transport publi¢gAT™M, 2019).

Incentiu a laintermodalitat

Tot i que els VMPsovint competeixin amb el transport puhlitambé poden afavorir la
intermodalitaten combinacié amb el transport public. La mida i pes relativament reduits de la

majoria depatinets eléctricg G NLJA OF YSy G4 Ay T SNA 2 N@anbue esR@dzy I 0 A OA (
transportar amb facilitat a bordedtrens i autobusosUna enquesta de la Fundacié Mapfre

(2019) sobre el patinet electric a Espasyggereixque dos tercos dels usuaris el combinen amb

f GNBa Y2RSa RS GNIYyaLRNIT Sy RGmenunddvalls £ YoAda
ROAYGSN)Y2RIf A B0% (veRr@SagfalidZINY RSt wH A

Reduccié de la congestio al transport public

Com que ofereixen una alternativa a certs desplacaments en transport pablic, els VMP poden

I 2dzRIF NJ I NBRdzA NJ f | GrangparSpiitilid, sobrétoénth@aizyudtEn f Ny A S &

f QF OlGdzr t O2y i 8EADVIRS elst IMP aghargixers cém lina opcié especialment

atractiva en aquest respecte. No obstant, cal tenir en compte que aquesta ralacio
concurréncieamb el transport palt també pot ser vista com un inconvenient en relacidas

transport publicmenys competitives amb menor demanda

WSRAAGNAROGdzOAs RS f QS&ALI A QAL NA
LYRANBOGFYSy Gz f Qlajddbdiacdcdelerar R Snipiementaxié6 melsi@es de

NB RA & (i NA oailaiai spacRicciotdel 8andit] i contribuir a replantejar el protagonisme

RSt GNryaAd Y2a2NRGTFG 1 £8&a y2adNBa OAdzil dao
patinet eléctric a les ciutats europees ofereix un potent argument peralfaged NA 6 dzOA 5 RS f ¢
viari a costa del transit motoritzat i a favor de vianants, ciclistes i altres modes com ara el patinet

eléctric. Els patinets eléctrics sén molt més eficients que el ddixenotocicletapel que fa a

f 0ga RS f QS anlmolimés djeddioso®idnerysicBristamifedistualment pero, el

FSG ljdzS tF YF22N LI NI RS fQSalLI A QGAFNR SadA3dz
conflictes entre ciclistes, vianants i VMP, que conjuntament només ocupen una petita part de

f QSALI A GALNR (2G A [dS a20Ayi NBLNBASY(Sy dzyl
[ y508aartli RS NBaz2fRNB I ljdSaid O2yFtAdiSa 27



Els VMP a la mobilitat metropolitana

assignat al del transport motoritzat. Donar més espais aawits, ciclistes i VMP pot ajudar a
incrementar la seguretat dels VMiRontribuir a canviar el model de mobilitat urba. Aixi mateix,
f QF NNAOGIFRI RSft&a xat LRG F2dRFENI I O2yaz2t ARFNI I

a crear condicions queventualment puguin impulsare la seva millora i ampliacié.

2.2 Inconvenientsi amenaces

Transvasament modal de vianants i ciclistes

Tali com hemexplicat, una part important dels viatges en VMP substitueix desplagaments a peu

i en bicicleta. Si bé aix0 pot suposar un guany de temigsyMP suposen una opcié menys

desitjable des del punt de vistie la mobilitat sosteniblé saludable En aquest rgpecte, els

VMPde propulsi6 electricgf 2 NBLINBASY GSy dzyl F2NX¥YI RS aY20Af A
AQAYOf 2dz2Sy az2dGt FljdzSadlr SGALdzSSGFosE aAys 1jdzS YS
comparacié amb la bicicleta eléctrica, que a diferauigls VMP semprequereixun moviment

de pedaleigEn el cas de Barcelona, el ja mencionat estudi a peu de capersanes usuaries

del patinet eléctric suggereix que el 33% de viatges en patinet substitueixen desplagaments no

motoritzats(AMB, 2019).

Conflictes de convivencia amb vianants i bicicletes

La irrupcio dels VME®i els patinets eléctrics en espediaovint geneaconflictes de convivéncia

entre vianants iVRRI £ I @2NBNF X A SyaGNB OAOtAadSa A LI GAy
patinets eléctrics en comparacié amb vianants i ciclistes, aixi com el seu caracter silencios,
contribueixen da percepcié negativa que molts vianants i ciclistes tends patinets.Tot iel

limit legal develocitat de 25 km/h, certs models poden excedir aquestes velociatsialment,

la DGT encara té pendent publicar un manual de caracteristiques técniques dels VMP i detallar

O2Y aSQy FI NI {notiupcsodd aqliestarsiubc Bricadaperaisteix.

En part, aquest conflictentre VMP, vianants i ciclist&sd LJ2 0 F GO NRA O dzZA NJ | € | FI f
clara sobre a on poden circular els VMR fa podqveure Capitol 3Empero, &l i com assenyala

un informe & la xarxa de ciutats i regions europd®SLIS (2019), el problema real és que el
transitmotorkl | § & S83dzSAE Y2y2LRfAGTIIyd tF YI22NAlL RS
patinets electrics van per la vorera, lB&sicameniperqué tenen por per a per la calcada. Si

Sa NBRAAGNAOdZNG f QS&LI A GAFNR RQdzyl YIFYySN} YSa

vianants i ciclistes segurament es resoldriixi mateix, cal tenir en compte que les velocitats

7
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dels VMP so6n reduides si les comparembales velocitats que poden assolir cotxes i
motocicletes, que en termes absoluts suposgnperill molt més gran pel que fa a la seguretat

delsvianants i ciclistes

Accidentalitat

Relacionatamb el punt anterior, la popularitat creixent dels VMP hamportat un fort
AYONBYSyld Sy Sftampewindbicraksa m@iéskiikdsyliesimplicacions dels

VMP en matéria de seguretat viaria han estat un dels subjectes més debatuts a nivell politic i
mediatig tal i com assenyalen diverses enqussta percepciGubjectivaque els VMP sén un

mitja de transport poc segur és bastant estesa (Fundacio Creafutur, 2019; Linea Directa, 2019).
58AElFLYyd RS obyRF fF 2daAadSal 2 y2 RQlljdzSadl LIS
Barcelonamostrenque el nor 6 NB R QI OO A Rrivgluidrats hia dféscuttrapidament en

St RI NNB NJcodt titdbé Ho haRe ¢l gotnlre de desplacaments en Mithtre que

el 2018es van registnal29 accidents amb VMP involucrts, el 2019 aquesta xifra va augmentar

fins a 4® ¢ un incrementde més del 30%. Aix0 representa uf,6% del total de vehicles

implicats en accidents de transitBarcelona: una xifreeduida,perd no insignificantCom a
comparacio,el 2019 es van registraf96 biccletes involucrades en accidentain nombre

clarament superior per®k Qdzy’ 2 NRNB RS Y [ARifatdidz8 200RIy GUbrtid 6 f S @
Urbana de Barcelona va distriblBt456 multesa VMPper a circular per llocs inadequats,

triplicant la xifra del 2018

Impactes ambientalsssociats a la seva produccio

Malgratel seu perfil eléctric i aparentment no contaminadiversos estudis suggereixeue

les credencials sostenibles dels VMP sén dubtoses si tenim en compte la seva vida (util
relativament curta, aixi com els impacteslinectes associats a la seva produccio, sobretot pel

jdzS FF I fF oFOGSNRAF A OLNNBIAI RQlIjdzSad @SKAOf S5
i Johnson201® = S& LINRBOF o6t S | dzRompaitifgénerRuBids enhidisiong geS G St 8§ ¢
CQfinalssuperiors a les dels desplagcaments en bicicleta electrica o auttdgitisjue inferiors

I £Sa RSt O2G4ES LINAGIGd {20NBi2i Sy St OFa RS ¢
pot reduir significativament la vida Gtil dels VMiBt i que can també apunta un altre estudi

(Moreau et al., 2020l principal parametre que ki y’ ¥ f dzS Adisse§ydlel path&Segons

aquestarticlez f I @ARF YAdG2lyl RQdzy LI GAyYy Sdetniefos OGNRAO R
A YAIZI SyOI N} [|jdzS Ol RI @ne @Ads R idasegbBsels autors, @&y & S 3 dzA
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que noa Ql 842t SAEAY Sf & aphuess vahiBlas2ro sdkab un¥ saluéid v |

ambientalmentsostenible.

No obstant, cal tenir en compte QF £ G 3INJ dz RQAYOSNI Sal [[dzS | 02 YL
RQSYAAaaA2y#& ij2i5F Ay S G/ o f  Yulnfitat desSpiddsts/ aixke@mzy | 3 NI
fSa OFNIOGSNNaGAILdzSa SaLISONTAILdzZSaEa RS RAFSNBy(a
Emnst & Yourigo Sy O2f i f 1 62N OAs | Yo f ofsoggerd@duelesRS LI G Ay
emissions dels patinets eleas compartitsa Paris podrien ser fins a un 72% inferiors a les de

f QS @diHdthgsworth, Copeland i Johns(2019).

hOdzLJ OAs RS f QSaL)l A Lot AO

Finament,Sf & +*at RQ§geure@pitglsdr NIG20a Godzy Sy + S&adF NI Sadl ¢
public. Aixdfa que puguin ser considerats com a una obstruccio de la via p8blicare que no

S& RAALRZAA RQSA&LI Afatque Q HivellseNXtays SayddnatMdc a doibrosds G &
RAalLlziSa SydNB O2YLIyeéeasSa A 32 0 SeNgbéls VIMBzg A OA LI €

QX

f QS A& LI A L3gtddnar e diactas@eSvandalisngey St OF & RS . F NOSt 2y | 3
K alyOAz2yld NBLSGIARIFIYSYyl RAGSNESa O2YLI yeairsSa
patinets a la via publicga que tem que els seus carsatltrament podrien trobase envaits per

diversos proveidors de patinesO2Y RS FSid KIF LI} aald | RAODSNES

europeus.El 2019, la Guardia Urbana de Barcelona va posar 18ahtionsa companyies de

patinet eléctric per a estacionals patinetsa la via pablica En aquest respecte, els patinets

eléctrics semblen haver estat penalitzats en comparacié ahslserveis de moto i bicicleta

O2YLI NILARFX FYo Sta ljdzS t Q! adzyiat YSYyd aQKIl Y2aid
formalment regulats.Actualment,les companyies de patinets compartién principitenen

prohibit estacionar els seus patinets al carrer fins que no es convoqui un concurs public per a

atorgar un nombre limitat de llicéncies a les companyies que resultincietecles.

https://assets.ey.com/content/dam/essites/ey-com/en_gl/topics/automotiveand

transportation/automotivetransportationpdfs/ey-micromobilitymovingcitiesinto-a-sustainable

future.pdf

3 www.totbarcelona.cat/mobilitat/multespatinets-electricsmultiplicarany-passat58129
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https://assets.ey.com/content/dam/ey-sites/ey-com/en_gl/topics/automotive-and-transportation/automotive-transportation-pdfs/ey-micromobility-moving-cities-into-a-sustainable-future.pdf
https://assets.ey.com/content/dam/ey-sites/ey-com/en_gl/topics/automotive-and-transportation/automotive-transportation-pdfs/ey-micromobility-moving-cities-into-a-sustainable-future.pdf
http://www.totbarcelona.cat/mobilitat/multes-patinets-electrics-multiplicar-any-passat-58129

Els VMP a la mobilitat metropolitana
3. Normativai regulacio

Un dels aspectedels VMP que ha generat més debat és la seva normativa i regulacié. En el

moment de la seva arribada fa uns pocs anys, la irrupcié dels VMP va evidenciar un buit legal al

g2t G yd RQFIjdzSad GALWza RS OSKAOf Sapbrtanst2pél A j dzS F

que fa a la seva regulacid, encara quedbyuns passoger fer.

Al present capitglresumimt QS @2t dzOAs A &AGdzZ OAs | OdGdzrf RS
escales (europea, estatal i municipa) £ A O2Y AYRA Ol (ReidlDéiedzl f
Legislatiu 6/201p cal tenir en compte que diferents administracions tenen diferents

competéncies en aquest respecte, que resumim a la Taula

Taulal ¢ Competencies principals de les diferents administracions pel que fa a la regulacié d€Elabdracio:
IERMB)

Administracié Competencies

Administracio General [ o} |INR @} OAs RS t+ y2NX¥EGAGE (8C
RS f Q9 4 { lasegretat viaria
aAyAailSNAr(aR -Les autoritzacions o els permisos temporals i provisionals per a la
través de la Direcci6  circulacio de vehicles.

General de Transit)

-La regulacid, ordenacio, gestio, vigilancia i disciplinayperi 2t R ¢
propis, del transit a les vies urbanes de la seva titularitat, aixi com la
denuncia de les infraccions que es cometin a les vies esmentades i la
al yOAs RQlIljdzStfSa ljdzqy y2 Saidai
administraci¢*

Municipis -La regulaid, mitjan¢cant una ordenanca municipal de circulacio, dels u
de les vies urbanes, per fer compatible la distribucié equitativa dels
aparcaments entre tots els usuaris amb la necessaria fluidesa del trar
NERIFIG A Yo £tQdga RS QAlylyda RS
-Larestricci6 de la circulacid a determinats vehicles en vies urbanes p
motius mediambientals.

49 y (i NB  EovErémamds gue queden excloses dectampeténcia sanciorora municipal els
aspectes relacionats anies condicions técniques dels vehicles i la seva assegushligatoria.
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Els VMP a la mobilitat metropolitana

3.1 Marc normatiu comunitari

A nivell europeu, els vehicles motoritzats de 2 o 3 rodes (excloent bicidetesdaleig assistit
amb una velocitat maxima de 25 km/h) estan regulats Reglament YB num. 168/2013
Tanmateix, aquest reglament només aplicable a cicles de motamb seieniamb una algada
minima de 54 cpi¥ S |j dzS la yidpBa=d@ipud \dP com el patinet elédc i, per tant,

crea unbuit legal pel que fa a aquests vehicles.

9y 648y OAl RQdzy YIND 02Y§ SdNRLISdzs RAFSNBYGa

i normatives diverses pel que fa als VMP i el patinet eléctric en particular. Mentrergue i

I £ SYI y alegaliiz& Kllseu Ug]s patinets eléctricsegueixen serit-legals a la via publica
apaisoscomekS3Ay S ! yAlG OoRMof Ida/SEmO SLEMPHESsaBaixdltis, 2
2020).

3.2 Legislacio estatal

Fins fa pocni el Reglament General de Circulaci®e(al Decret 1422003) ni el Reglament
General de Vehicles (Reial Decret 2822/198B}a Llei sobre transit, circulacié de vehicles de
motor i seguretat viaria (Reial Decret Legislatiu 6/204®@)temphvenla categoriade VMP ni
RS OSKAOf Sa | dzS En e&pbstalddedsiziufegdl, & Dikercio (Genidl de

TransitDGTW I LJdzo f A OF NJ dzy' I LINRAYSNI Ay a-G2€HAyGesta &2 0 N

instrucciéconsideravajue ek VMP no es poden considémai com a vianants ni com a vehicles

RS Y2U02NE aAys O02Y | ©@OSKAOfSa AYyUuSNX¥SRAAZ A
mateix, proposava una categoritzacidsléMP en diferents tipus (A, B i C) segons la seva massa
total i velocitat maximaestablint la velocitat maxima deWVMP A en 20 km/h i dels VMP B en

30km/h (veure Imatge 2).

Shttps://eur-lex.europa.eu/legatontent/ES/TXT/PDF/?uri=CELEX:02013RQ0690220&from=EN

5 http://www.dgt.es/Galerias/seguridadial/normativalegislacion/otras
normas/modificaciones/2016/Instr 16 _V_124 Vehiculos_Movilidad Personal.pdf
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/PDF/?uri=CELEX:02013R0168-20190220&from=EN
http://www.dgt.es/Galerias/seguridad-vial/normativa-legislacion/otras-normas/modificaciones/2016/Instr_16_V_124_Vehiculos_Movilidad_Personal.pdf
http://www.dgt.es/Galerias/seguridad-vial/normativa-legislacion/otras-normas/modificaciones/2016/Instr_16_V_124_Vehiculos_Movilidad_Personal.pdf

Els VMP a la mobilitat metropolitana

Imatge?2 ¢ Classificacié de diferents tipus de V8&gons la instruccié de la DGT del 2(Adht: DGT)

Caracteristicas A B (0] C1 2
Velocidad méx. 20 km/h 30 km/h 45 km/h 45 km/h
Masa <25kg <50kg <300kg <300kg
Capacidad méx. (pers.) 1 1 1 3
Ancho méx. 0,6m 0,8m 1,5m 1,5m
Radio giro max. im 2m 2m 2m
Peligrosidad superficie frontal 1 3 3 3
Altura max. 2,1m 2,1m 2,1m 2,1m
Longitud méx. im 19m 19m 19m
Timbre NO sl si si
Frenada NO sl si si
DUM (distribucién urbana NO NO NO NO sf
mercancias)
Transporte viajeros mediante NO NO NO S| NO
pago de un precio
Los VMP se clasifican en : ] e ‘ - fs % / n(i
flunt:lon de l; altura y de los =~ \ ‘ ‘ \7—~9 ) \ k. Ve / oty /
angulos peligrosos que =3 - -
puedan provocar dafios a A B c1
una persona en un atropello. s ) / + ‘
Se definen como angulos o= : Pry - 3 OGZ
peligrosos aquellos -
inferiores a 110° orientados ‘A T /7 €1
en sentido de avance del | ’_( :
VMP, o verso el conductor o ® (T
asajeros. o
pasajeros -
( ‘ |
-

El 2019, la DGT va publicar usegonainstruccié sobre els VMR2019/S149 TV108) amb

f 0202800GAdz RQI OQlidzr t AGTFNI A RSGFEEFNI RAGSNER24 |
resoldre 9 Y 1 NB R QI f (i NB & >limindvald8sities catkggriesi dedy®ID X 8B/C)

proposades a lanstruccié del 2016especificavajue només poden ser considerats com a VMP

els vehicles sense seient amb una velocitat maxim2bdanh (per tantexcloentcerts vehicles

de les anteriorscategores B iCser considerats com a VMP), canvis que van germenaiusio i

 dzZSAES&a LISNJ LI NI RS £Sa |aa20A1 OA2y & RQdzadz N& &

LINEPKAOGAOAsS 3IASYSNIf RQIYFN LISN g2NBENF Sy +at SEC

7 http://www.dgt.es/Galerias/sequridadiial/normativalegislacion/otrasnormas/normas
basicas/IntrucciorWMPy-otros-vehiculosligeros.pdf
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http://www.dgt.es/Galerias/seguridad-vial/normativa-legislacion/otras-normas/normas-basicas/Intruccion-VMP-y-otros-vehiculos-ligeros.pdf

Els VMP a la mobilitat metropolitana

Finalment, al novembre de 2020 el consell de ministrempvavar una esperada modificacié als

Reglaments Generals de Circulacié i el Reglament General de Vehicles (Reial Decret$70/2020

per a incorporar una definicié oficial de VMRIlarificar a or(no)poden circular9 y 4 N3 R QI f (i NB
aspectes, aquesta confiiava la definiciéo de VM&ancada per la instruccio de la DGT del 2019
(veureApartatMm dmM0 A Yy QSEOf20F 1 aS@F OANDdzZ | OAs LISNJ
aquesta modificacio establei@bligatorietatR Qdzy’ OSNIAFAOI G RS 02y RdzOO0A s
pel fabricantdelvehicke¢ 2 G A 1ljdzS y2 Sa (NI Ol RQdzyl YS&adzNJl |
FALISOGS Y2tid y2iil 08 ReBdert deSCirdulacésY2rédicEid deHaO A 5

velocitat maximale circulacié a vies urban@segons els seguents critegenerals

- 20 km/h a vies de plataforma Unica

- on 1YKK I @ASa RQdzy az2f Ol NNAf

- 50 km/h a vies de dos o més catrrils.
Tenint en compte que moltes ordenances municipals (vepartat seglient) autoritza la
circulacié dels VMP a carrers amb un limit de 30 km/h parnprohibeixen a carrers amb
velocitats maximes superiors, aquesta modificagigue suposara la reduccio de la velocitat
maxima a molts carrers de 50 a 30 kmy/beneficiara els VMP, que piah circular a més carrers

en comparacio amb la situacié actual.

Envies urbanes, la normativa estatal no especifica per on els VMP poden circular i peEon no.
principi, per tant els VMP poden circular per qualsevol via urbana a no ser@ugeharga
municipal especifiqui el contraffal i com mostra un informe de la Fundacié Mag2@19) les
principals ciutats espanyoles (Madrid, Barcelona, Valéncia i Sevilixj com diverses ciutats
més petites; ja han incorporat la categoria de VMP adeses ordenances de circulacKguest
informe mostra que tot i que les normatives aprovades incorporen molts elements similars,

també existeixen algunes diferéncies significatives entre ciutats en diversos aspectes, com ara

8 https://www.boe.es/eli/es/rd/2020/11/10/970

9 Aquest requisit només entra en vigor 24 mesos després de la publicacié del Reial Decret, és a dir, a
partir del novembre del 2021.

10 Aquesta modificacié entrara en vigor 6 mesos després de la publicadk@idéDecret.
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Els VMP a la mobilitat metropolitana

f QSRIFG YNYAYD2 RISA DANDOMKE § IOAGE RS LIR2NIF N OFaodx A !
OANDdzt  NJ Sta zatd 9y St OFL&a RS al RNARST LISNJ SESY
A £Qga RSt OFrald y2ysSa Sadt NBO2YIYyIl G tRGEGNSE |

del casc és obligatori per als VMP de tiptisBn el proper apartat, ampliem la informacié sobre

la normativa aprovada a Barcelona, que va ser una de les clutat® Yy SNB & | NB I dz | NJ
VMP.
33b2NXYI GAQGI | £Qla. A YdzyAOALA A

Lacapith OF GFftFyl KIF Sadld dzyl RS t£Sa&a OAdzil Ga LIAZ2Y
f Qga RPEetaferfroath & LINRPOf SYSa RSNEMPleli28Zt RS 2(dgy 10U YN QIA =
de Barcelona va decidir regulae el seu Us a través de la modificacidlaeseva ordenanga

municipal de circulacidPer a elaborar laova normativala ciutat es va basar en la classificacio

de VMPproposada per la DGT el 201& normativa aprovada pdéarcelona inclou tant VMP

propiament dits &nteriorscategories A i B) conicles de més deuss rodes énterior categoria

C), itambé&fegeix02 Y RAOA 2y a S&aLISONFAlLdzS&a LISNIF 1 NBIdzA |

que utilitzin aquest vehicles.

[ Q2 NRSYIlIyel RS . FNDSt2yl Kl  QelySdids it dzdidl | &6 5 LIk
NBO2YlI Yyl OA2yafRELINBROROALISRI V2 RA TladicubtiGde RQ2 NRSY
bicicletes cicles de més de dues rode§MPI  f I NB &G R 8a métdagokitada LIA & RS

gue va ser revisat el 2018 per a incorpenalta categoria de VMP i ginys sense mbt#questes
recomanacions proposen uns criteris comuns per a harmonitzar la normativa existent al conjunt
RS f QL NBI YS lamBéedpdcifiqgibly’y Hj zSLIONIR | Ydzy AOA LA f Sa KI

realitat local.

11 A nivell estatalelsReglament Generals de Circulacié i Reglament General de Vehicles ja no
contemplen la categoritzacio dels VMP en tres classeislment proposada per la DGT el 2016
(A/BIC),pero kesordenarcesmunicipak de Barcabnai diversos municipis metropolitarencara no
han eliminat aquesta distincidet quecreauna discordanc&ntre la normativa local i estatglie
SyOF N} &aQKIF RS NXaz2f RNB®

12 Disponibles dttps://blogs.amb.cat/bicicleta/ca/2018/10/03/bicigpatinetsensordenem/
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Els VMP a la mobilitat metropolitana

58S OIFN} Ff LINBaSyd AyF2NN¥SI KSY NB@GAalLG 1+ y:
YSGNRLREAGIEYF LISNI 2030GSYANI dzyl LISNELISOGAGI RS |jd
encama ho, aixi com de les principals diferéncies ea brdenancesprovads a diferents

municipis.A tall de resuma Taula&2 mostra els municipis qu@ han aprovat noves ordenances

RS OANXDdzZ I OAs 02 Y2RA T peOd agulatyCGupldVMP Com BFpsty | v el S
veure, la majoria de municipis que harcorporat la categoria de VMP a la seva normativa

pertanyen a® | y 2 Y Sy | R coronaNdetioSohtdna Alguns municipishian aprovat una

nova ordenanca especifica per a VMP i bicicletes, merdaSq Sy RQI f G NBA& &A YLK ¢
modificat la seva ordenanca de circulacio existért. Ol & RS f Ql 2a LA dL f SG RS |
2l ljdzS G2d4 A 1jdzS t1 aSdleta2 SRSYKWNEIOATA NBFESSEW
considera breument i no els deéix com a VMP: la seva ordenanca va ser aprovada abans de la

RS . I NOSt2yl A y2 Sadt ol dotiRuelaSafegdritdatio FD2 YI y I OA
en tipus A/B/Ga nivell estatal ja ha quedat desfasada un cop reemplagada la instruccié inicial de

fl 5D¢ RSt wnanmcX fF YI22NRAI RQ2edbygdegiédraa Y dzy A O
reflectint.

Taula2ca dzy A OA LA & RS  Qtjalfam aprovAtionddhanget relétivey & la djradScio dels \EMiata
dejuliol de 202Qraprovacio inicialElaboraci6: IERMB)

Municipi Mencié VMP Any (data modificacié) Ordenancga
Barcelona VMP A/B/C 1999 (2017) Circulacio
Castelldefels VMP A/B/C 2019 Circulacio
Cornella de Llobregat VMP A/B/C 2019 Circulacio
Esplugues délobregat VMP A/B/C 2019 Bicicletes/VMP
L'Hospitalet de Llobregat  Patins electrics i analegs 2015 Mobilitat
Sant Boi de Llobregat VMP A/B/C 2020 Bicicletes/VMP
Sant Cugat del Vas VMP A/B/C 2020* Bicicletes/VMP
Sant Feliu de Llobregat VMP A/B/C Pendent d'aprovacio  Bicicletes/VMP
Sant Joan Despi VMP A/B/C 2020* Bicicletes/VMP
Sant Just Desvern VMP A/B/C 2020* Bicicletes/VMP
Viladecans VMP no classificats en tipu 2006 (2020) Circulacio

15



Els VMP a la mobilitat metropolitana

I £ NBaldl RS YdzyA OALA & RiddifitablessElesorddn8ndesP L2 £ A G |y
aprovat una nova normativa per a incorporar la categoria de MMP Y I 22 NA I RQ2 NRSYy
YSYyOA2ySy fI OFGSI2NRAF RS LI GAYyazx Y2y2L) Aya 2
jdz§ aQAyOf 2dzSy Glyld @SKAOtESa Iyo 2 aSyasS vyz2dz2n
ordenances només mencionen gaquests vehicle es consideren assimilables a un vianant, i

que, per tant, els sén aplicables les mateixes normes. Aquesta regulacié és evidentment
insatisfactoria, ja que no té en compte les caracteristigusy § NE RQSft t deld QF f G ¢

nova generacio de patets eléctrics de tipus VMP.

Aixi mateix,d Taula3 mostra que les ordenances aprovades a la majoria de municipis que ja han

incorporat la categoria de VM@eneralmenta QF RA dzSy | Yo f S&@MBPBed2 YI y I OA 7
que en alguns casos existeixen difeliescsignificatives entre municipis que poden ser objecte

de confusié. Les diferencies més notables inclouen els tipus de vehicle (i edat dels usuaris) que

han de dur casc, la possibilitat de circular per la vorera en cas que no hi hagi infraestructura
adequada, i les velocitats minimes i maximes de circulacié dels VMP. En alguns municipis, per
SESYLX ST aQS&LISOAFTAOlL dzyl @St 20AGFG YNYAYlF RS
de manera similar, alguns municipis especifiqguen que els VMP padataca velocitats de fins

I on {YKKI YSYOGNB jdzS RQlFIfiNBa tAYAGSY I &asSgt

9y LI NI FljdzSadlr O2y¥FdzaAs LISt jdzS FI + @St 20A
instruccié de la DGT aprovada 2016 (que estipula una veld@at maxima de 30 km/h

categoritza els VMP en els tipus A/R/Ca posterior instruccié de la DGT aprovada ePZlie

elimina aquestes categoriedirnita la velocitat dels VMP a 25 km/h)A la practica, aquestes

diferéncies de velocitat maxima sén escasses, i dificils de controlar i sancionar en cas
ROQAYO2YLIE AYSylid® 9y ljdzt f aS@2t OFaxz A YIFE3aINT G St
entre municipis, sembla raonable suposar queesies petites diferéncies en la regulacié dels

VMPpersistiranen els propers anys.

3L a limitaci6 de 25 km/h aprovada per la DGT no es refereix estrictament a la veleditetulacio,

sind a lavelocitat maxima de dissemyroporcionada pel motor auxiliar. Tanmateix, les velocitats
maximes aprovades a les ordenances de circulacié de diversos municipis si que es refereixen a la
velocitat de circulaciécontribuint a generaconfusions potencials al respecte.
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Els VMP a la mobilitat metropolitana

Taula3 ¢ Caracteristiques principals de les ordenances municipals sobréBldbBracio: IERMB)

Municipi Calcada Vorera  Carril Plat. Carrero Diferéncies significativeamb
50 km/h bici Unica  zona30 recomanacions AMB

Castelldefels

Esplugues de
Llobregat

Sant Feliu de
Llobregat C Si* A/B/IC A/BIC ABBIC  --—---

Sant Joan
Despi

Sant Just
Desvern

b2 &QS addsi@imin®per anar
Barcelona C No A/B/IC  A/BIC A/B/C per zona 30. Només per vorera ers
comercial/discapacitat.

Cornella de o . .
Llobregat No s'especifica velocn_at mir_uma per anar

i C Si* A/B/IC  A/B/IC A/BIC per zona 30. Casc obligatori també per a
Sant Boi de tipus A.
Llobregat

. . Considerats com a bicicletes pero no
L'Hospitalet . . "
No Si Si ? poden anar cal¢ada "com a norma
de Llobregat ;
general".

Edat minima per a VMP amb motor: 14

Sant Cugat " anys enlloc de 16. Max 25 km/h en zona

del Valks & e e E 30. Casobligatori per a tots els tipus de
VMP pero només per a menors de 16 any
No es diferencia entre tipus de VMP. Cas

Viladecans No No Si Si Si sempre obligatori. Max 25 km/h en zona

30. Només per vorera per Us
comercial/discapacitat
* Només es permela circulacié per la vorera fins a 10 km/h en casos on no hi hagi una via habilitada (carril bici/via

pacificada), en voreres amb una amplada minima de 3 m.
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Els VMP a la mobilitat metropolitana

4. Caracteritzacio de lanobilitat en VMP

4.1 La mobilitat en VMP aivell internacional

Abansdecentray 2 a4 Sy f QtYoAld YSéanNuestapartarévieR Sigunes NOSTE 2 y I
de lesdades iinformacionsdisponiblessobre VMP a nivell internacional. Aqueastecciono

pretén donar una visié exhaustiva, sind simplement ajudar a entendretiguis de dades de
Y20Af A0 0 a20NB +at AaQKlFYy NBO2ttAlG I RQIf NS &

facilitar-ne la comparacié amb Barcelgriant pel que fa a resultats com metodologia.

Enquestes de mobilitabficials

De cara al presemistudi,ibasany 2 & Sy dzyl NBGAaAis RQSyljdzSaisSa RS
LI 0aza SdzZNRPLISdza o6t SNBT I Hn waltrés Enquestey ofidiays i@y G F G G N
incloguin la categoria de VMP o patinet electticausa de la seva recent aparjgero, sembla

d&SNJ ljdzS I 3INIY YIFI22NAl RQSyljdzSaisSa 2FA0ALFfA& R
del nostre entorn encara no tenen en compte la categoria de \@MPG NB R QI £ G NBa X LIS N.
ni elNational Travel Survey f  w S 3 y 8nqyestaMdbilitsit ln DéuRchlané Alemanya fan

referéncia a cap categoria assimilable ¥MPEnSt Ol a RSt a tl Oaza .l AE2a&
OVINAN 1ljdzS O2y&aARSNY fF OFGSI2NRF RS adukdsAya 2 LI
tracti de patirets electrics. A Estats Units, mentrestant,National Household Travel Survey

considera les categoriade{ S k¢GIBNN2 RS 32t F£€3X LISNB y2 AyOf 2dz
patinets. Una de les poques enquestes que si que sembla tenir els patinets eléctrics en compte

ést Q9 Vyljdzs 1S Dfalaregié parisenth, uk BIR Bdra edicid per al 2020 inclou les

d 6§SI2NASA RS aL) (A ge§ang un avang bd dadey &li2018duest@ i NA O ¢
enquesta estimava que diariament es realitzen uns 130.000 desplagaments en patinet (tant

electric com no) a la regio parisenca, que registra uns 43 milions de dewplatgadiaris; aixo

adzLl2 &l dzyl ljd2 3Gl Y2RI AtaR@cadpRrdcifayuestl eMoBestd n 3 072 @

14 http://wvww.omnil.fr/IMG/pdf/presentation eqt v publique vf.pdf
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SadAYl dzya ynndnnn RS&LX I el YSY(a RAEndkesta Sy oA O,
Domiciliaria de Mvilidaddel 2018 a Madrid, fiEQaesta de Movilidadlel 216 al Pais Basc,

inclouen cap categoria que es refereixi a algun tipus de VMP.

Estudis especifics

En contrast amb la falta de dades sobre VdVIes enquestes de mobilitats oficials, existeix un
ONBAESY(l y2YoNB sReS8ofitsdashee VB divdrsosSpaisodest fixi, la

informacio disponible segueix estant bastant fragmentadeavés diversos ambits (academic,

govern local, consultories, asseguradores), i presenta un rigor metodologic for¢a variable. A més
amés,larl 22NA I RQSadGdzRAA y2YSiaEsobr&otdSyal NRQFHYy Q2 Yilly

Un dels estudis més mencionats és el de la consultoria de recerca 6t (2019), que va realitzar una
enquesta a 4.382 usuaris de serveis de patinets compartits a Paris, Li6 i Marsella. Aquesta
SyljdzSadl @ GNZRO I Nierjedz pérfil Majo@h@ahdnt maseQlidgdoea), NA &

més de ser meés joves i tenir un perfil socioeconomic més alt que la mitjana poblacional. Aixi
YIGSAEEZ 02y O0ft20F [[dzS f} YI22NAlF RQdzadz NA&a 02YS
aviats ludics, pero que els continua feervir per motius de caracter practic. Extrapolant a partir

dedadesdé Q9 ylj dzs G S D fd2laa2a, &uest hdoryhé dsiEnbhvia que la quota modal

RStf&a LI dGAySida O2YLI NIAGE |t I N@ApelcadBtgelpaif SYSy i 2

perd no insignificant.

Pel que fa a lesaracteristiques delslesplagaments en VMHRliversos estudis sobre patinets
electricsmostenlj dzS fF YF22NAI RS @Al i3Sa asy NBfFGADl Y
YSYyOA2y LG Sy f QF yiSitahad&ls desplacaniNg el gatingtlcomBadiiha R |

les tres ciutats franceses estudiades és de 19 minuts (i 11 minuts de metianaforme sobre

fQga RSta LI GAYySGa O2YL)I NdiconeacarRest ddl 201900éteik LI y & A |
dades forca siifars: després @ dzy' mas2dperant a la ciutat, lalurada mitjana dels
desplacaments registrats era d& minuts i 1,87 k. Pel que fa a lmtermodalitat, f QS & G dzZRA RS

6t suggereix que un 23% dels usuaris de patinets compartits el combina amb el transport public

15No disponible publicament.
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Els VMP a la mobilitat metropolitana

i els desplagcaments. Segons una altra enquesta entre els usuaris de la companyia Bird a Paris
realitzat el 2018, la intermodalitat entre patinet elétric i transport pablic se situaria entorn
del 33%.

Una de les dades més interessants pel que fa a I'Us dels VMPsébdtitucié modal,és a dir,

quin és el mitja de transport que els VMP estan substituint. Tal i com ja hem assenyalat a la
introduccio,f | Y 22 NA I RQS A& G dzR & idesséhgiginient Bllglinételpada St & =+ a
es fan servir principalment per a substituir desplacaments a peu, en bici i en transport public.

9y St Ol a RS OAdzil §a FNI yOSas acde desplagamentdlanS RS ¢ (
patinet substitueixen viatges a peu, un 30% en transport public i un 12% en bicicleta (propia o
compartida). De manera similar, un estudi representatintre la poblacié finesa suggereix que

£t YI 22 NA I R Qdza dzI N& &lectick® &l Safi€hA derbird per RaS  subdtitdirA y S
desplacaments a peu (74% dels enquestats) i en bici (45%), mentre que només un 13% el faria

servir per a substituir desplagaments en cofidyvonen, Petteri i Lammi, 2016). En paisos més
orientats de caraal¥ KA Of S LINAGF G A Yo YSYy2NJ LINP@PA&AAs RS
del patinet electric per a substituir desplagaments motoritzats segurament és una mica superior.

En el cas de Nova Zelanda, estudi de Fitt i Curl (29) indicaque el23% dels dsplagcaments

RQdzadzZ- NA&a RS LI dAySia StsOGNRO&E &dzoadAlddzSAESY
mentre que 58% subistieixen desplagaments a peu o en bici. Aixi mateix, un estudi a Portland

(Estats Units) suggereix qua 19% dels usuaris gmtinet eléctric els fa servir per a substituir

el vehicle privat, i un 15% addicional per a substituir viatges en taxi o serveis de transport a la
demanda (p. ex. Ubé¥)

AEspanyd I YI 22NAI RQSalddzRA& A AY T2 N GspectBsidé L2 YA 0 S
seguretat viaria, i han estat realitzats per companyies asseguradores o fundacions privades. En

aquest sentit ofereixen una visié bastant parcial sobre els VMP, ja que principalment focalitzen

la seva atencid enls perills i problemes percelaissociats als VMP pel que fa a la seguretat
GAELNRAIF Z YSa ljdzS y2 LIka Sy Sta aSdza LRISYOAlrf a

16 hitps://escooter.blog/wpcontent/uploads/2019/03/18301-BIR4-MOISA-PARIENPatrick
StudenerV01.pdf

17 https://www.portlandoregon.gov/transportation/article/709719
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Els VMP a la mobilitat metropolitana

aguest ambitprové de la fundacié Linea Directa (2019), que el 2018 va realitzar una enquesta

sobre els VMP ambunazrda i NI RS H®dpym LI NGAOALI yia RQI NNB dz
més reduida centrarse en les ciutats de Madrid, Barcelona, Sevilla i ValeAgigest informe

destacava que el 96% dels enquestats desconeix la hormativa de circulacié sobre VMP, i que el

72 % els considera un risc per a la seguretat viaria. Aixi msggions aquest inform@0% dels

enguestats considerava que la seva ciutat no estava preparada per als VMP. Tot i aix@ aquest
enquestacalculava que un 21% de la poblacio espanyola jatheefeir un VMP alguna vegada,

A ljdzS dzya wmn YAfA2ya RQSakkeywe enfels préparintesdd Sy Ay i
[ QAYVF2NXYS (GFYoS lFaaSyelftl 1ljdzS f1 YlFI22NAIl RSt a

estudiades esta a favor de limitar denitar el transit motoritzat a la ciutat.

A principis del 2020,fe O Sy (i NJPonlke Grér@\XAlzRr&alitzaruna enquesta de caracter

similar peroRd@bast més reduitl(070enquestatsRIONNB dz RQ9 a LI ¢sifdiaressolj dzS G Y
del desconeixement genalitzat sobre la normativa de circulacié aplicable als VMP entre la

major part de la poblacid. Aquest informe també mostrava que un 30% dels enquestats havia

fet servir un VMP alguna vegada (en el 90% dels casos un patinet eléctric), i que un 40%
considearia adquirir un VMP en el futuFinalment, el 2019 la Fundacié Mapfre va realitzar un

estudi sobre els VMP en relacié a la seguretat viaria, que incloia una enquesta amb 517
enguestats de diverses ciutats espanyofesgons aquesta enquesta, un 17% dalguestats ja

ha fet servir un VMP alguna vegada, un percentatge que augmenta fins al 35% per a la franja

RQSRIG RQSYUNB My A op lLyeao
4.2 Lamobilitaten VMP & Qt NBI YSUNRBLREAGE YV I

La irrupcio recent dels VMR que les dades de mobilitat de gdisposem sobre aquest vehicles
I f QL Y0 A ( de¥BSréedBenih segueixin sent escasse | Y &, [Gaqonewta de

1B9f & LINARYOALIfa NBadzZ GFda RS fQSyljdzSadalr Sa (GNBoSy
https://www.axa.es/documents/1119421/163674167/NP_VMP.pdf/e93906086-3296-8a2¢e
0256faele512

21


https://www.axa.es/documents/1119421/163674167/NP_VMP.pdf/e9390c03-5be6-3296-8a2e-0256fae1e512
https://www.axa.es/documents/1119421/163674167/NP_VMP.pdf/e9390c03-5be6-3296-8a2e-0256fae1e512

Els VMP a la mobilitat metropolitana

mobilitat en dia feiner (MER va incloure per primecop els VMP com apotencialmitja de
transport, sotala categorisde @ LJ- 0 A y SX X2 alSEH@NBA IAyeaédd ! LI NIAN
separar aquesta categoria en dos: 1) patinet; i 2) Segway o altres Birdl7 també es va

AYONRRAzZA NI £ OFGdS3a2NAI RS aOFRAN} RS NBRSazX aod

Y 2 6 A f perd talirécordar que aquests vehicles no es consideren com a VMP

Malgrat el rapid increment en la popularitat dels VBIBarcelona i rodalies, segueixen sent un

mode de transport poc freqient en termes absoluts. Per aquestaeadjna exquesta de

Y20AT A0 G 23S yldmabtrade Oedplacain€nts @ @MP segueix sent molt petita

RAya RS f Qb NB#8 déplachidense én AV 3017 n=75 el 2018, in=70 el

2019°. Com a consequénciagaesta mostra reduidanplica unmarge relativament alR Q S NNE2 NJ
potencia¥  LISNJ I dzy AYyGSNBLFE RS O2yFAlLyoer RS (pIpm:sz
en VMP és de 11,5% el 20181 12% el 201®. (G NI} OG I RQdzy LINRPOf SYF &AYAf
mitjans de transport minoritas a molts indretscom la bicicleta (Krizek, Handy i Forsyth, 2009)

LISNB RQdzyl YFYSNr SyOFN} YSa | OO0Syildz RI @

Tot i quela mida reduida de la mostde VMPRS f @QRaydkd |  Sa LldeBAOAL AGIL
mobilitat en VMP, els apartats seglerdfereixen un resum delgesultats més rellevants pel

gue fa a les caracteristiques dels viatges i usuaris de Xtjlkess resultats no només es basen

la mostra de desplacamen®S f Osthatantbé erS5t & NXB a dzf G| { pregidvies f Q9 a9 C
relacionades{. ex.tinenca de patinets eléctrics ala l& NB[j N§ Yy OAl RQg#®), adzo 2SO0l
gue permeten amfiar una micda informacio disponible sobre els usuaris de VElita majoria

de casos, nomépresentem els resultats per als anys 2018 i 28t@usadé QS & OF a4l LINB & § )
RSta +*at | fQ9a9C RS fQlyeé HAmMT®

Aixi mateixels segiients apartats també complement@ontrasenSt & NB adzZ GFGa RS fQ
les dades provinentR QI f { NB ai olSsghladpBsisib8e/Prealitzadesa Barcelona i el
seuentornTotiqueSf NAI2NJ YSG2R2 5 hadsiRiah fj diSadnbla Syl aa

9t SNJ F £ RSTAYAOASs ¢ofpteftdis ely @esplagdinents dnimédaly’'en YMB/ 3 dzi Sy
Y0 2NARISY Ak2 RS&GAYFIOAs RAya RS fQLNBI YSUONERLR
(20179), la mostra de desplacaments intermodals que inclouen una etapa en VMP és massa petita

(<20) per goder analitzar.
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Els VMP a la mobilitat metropolitana

RS Y206AtAlGLF G p2oferkeidhdnfl ORY If QPAWIC RQAYTFEAXEF OAs
fAYAGF OA2ya RS tQ9a9C LISt 1jdzS FIF | Y2aGNBATD |
T2ayia RS RIRSa SEAaGSyi(a a20NBIf RAV2&Rt B Y Sy
Taula 4 ¢ Principals fonts de dades existergobre la mab A G+ G Sy xat | fQELNBI YS{INRLRC
(Elaboraci6: IERMB)
Font Any Mostra Ambit Tipus
n=10.106persones . .
EMEF 201719 (2019) Provincia de Barcelona  Enquesta de mobilitat
Informe ATM® 2019 n=301persones Centre de Barcelona Enqugsta apeu d\e carrere
usuaris patinet eléctric
E t d
Informe n=412persones Centre de Barcelona ”q”‘?s a a_ peu \e cgrrer )
1 2019 usuaris patinet electric
AMBJ/CENIT

Aforaments de
patinets electrics a la

n=711usuaris Reby

1.398 observacions
(juny 2019)

Barcelona

Area metropolitana de

Enquesta a usuaris Reby

Recompte manual

xarxa Bicivia 019 3.082 observacions Barcelona Zéitficz RSN OY o=
(AMBY? (novembre 2019)
Enquesta de Perfils i
Usos dels VMP 2020 Resultats encara no
Projecte NEWMOB publicats
(GEMOTAUAB)
Quota modal
{A Sya IGSYySY I fSaftRI BE2IRS YRRD49 RS &I dzfalt

metropolitana se situa entorn de0,4% per als anys 2018 i 2639Tot i que les dades del 2017

es basen en una mostra molt reduidgper tant & QK 'y R QA y et hgBests NJ | Y

resultats suggereixen un rapid creixement dels desplagaments en VMP durant el periode 2017

18, seguitRdzy

20 https://doc.atm.cat/ca/ _dir pdm_estudis/enquestgzatinets2019.pdf

LISNN2RS RQS&ailGlIoAtAGT I OAs @

21 https://www.amb.cat/ca/web/mobilitat/actualitat/publicacions/detall/publicacio/impactedel-

patinet-electrica-la-mobilitat-metropolitana/8570649/11704

22 hitps://blogs.amb.cat/bicicleta/ca/2019/12/24/elpatinets-cosaseria/

23 Aquests resultats inclouen tén
RSALX I el YSy (&

(SIMMB).

RSaLJ I el YSy il a
RQKFoAGEY (& f

RS
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Els VMP a la mobilitat metropolitana

Taula5 ¢ Desplacaments en VMP@E NB I YSGNRB LIt AGEFY Il RS . I NOSt2yl 069a9cCo0
2017 2018 2019
Desplacamentsliaris VMP en dia feiner ~ 12.255 44.432 44.210
Quota modalVMP 0,1% 0,4% 0,4%

Les dades dels anys 2018 i 2019 també mostrergqirebé tots els viatges en VMP (>95%) es

corresponen a desplagcaments interns dins de la 1a corona metropolilanaf I YIF 22 NA | RQSH
ciutat de Barcelona. Tanmateix, la quota modal dels MW de la lacorona no és
AAIYATAOI GADI YSY G & dzLIS NR 2 NJ (jaque la 1aR@Bdna cOreefittadzy T R S

la majoria de viatges no només per a V/IRO pera tots els mitjans de transpgrt

Aquests resultats estan en linia afQ S a @8dgriciad¥del Pla Director de Mobilitat (PdM)

del SIMMBsegons el quala quota modal dels VMP podria augmentar en un 135% el 2025
NBaLISOGS ftQSaldOSylINR o6FasS RS ftQlyeée unmtd 9y SN
0,6% de quota modal per @onjunt del SIMMB del 2017 al 2025. Cal tenir en compte que

I jdzSaiGSa SadAYlFOA2ya Sa NBFSNBAESyYy |t Ozyadzi
metropolitana i a la primera corona metropolitana en particular, per tengjuota modal dels

VMPpodria seruna micasuperior.

Us habitual dels VMP

Segondes estimacions d& Q 9 a 9 Qun tetal BePT403 residentsdet QL NBIF Y Se§ NP LJ2 f A |
declarenusuaris ocasionals o habitustP RS & LJF G A Yy Sl T ghaySemwelf @92 9 ICt i NIwmap
aquest nombred QA Y ONB Y Sy i I 8ng aldA@08Hindividus Tyl dzom mostral

Grafic 1, ambé resulta interessant remarcar gles dadelkR S f Q9 a-POBuggereixan yue

els usuaris (ocasionals o habituals) deR&ddclaren anar menys a peutilitzar menys el cotxe

241 dzSat SaoOSylINA Sa O2NNBaLrRy | tQSaO0SydsNA T dzi dz
proposades al PdM.

51 jdzSata NBadzZ Gl

a FaSy Sy fQF3aINB3IFOAs RS A
trat> AyOt2Syd a4l @S £

R
Ga2OAYy0Geés aljdzr aA &S YLN
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Els VMP a la mobilitat metropolitana

i utilitzar més altres mitjans de transport (bici, transport pablic, mata) comparacié amb el
O2yedzyii RS LI o Aduésta eendBnSia sedranfeintdeSedtéid pdtrambans(els

desplacaments en VMP solen f& en entorns urb@s on hi ha menys preséncia de
desplacaments en cotxe i més en altrasdes) perotambé suggereixen un major nivell de

multimodalitat i intermodalitatentre els usuaris de VMP.

puls
>
-+
w
Z
H)

Graficlc/ 2 YLI N¥ OAs RS €1 FNBIdzs y OA L déitmispbl éntiehudliaris Rabithals daR S
VMPielconjuntdelal2 6t F OAs RS { Q(EMEB 2019y (EI&bNECIGIAERME) | v |
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Els VMP a la mobilitat metropolitana

Tinenca de patineteléctricsa la llar

{S3a2ya tSa RBIRAZ OB (1 ¥ a HEER pétsbneddrhbZuh b més

patinets eléctricalallarr t O2y e2dafi! R&S & @F alINBIdzy il y2 Sa oI
del 2019 jpertanty 2 L2 RSY &I 06SNJ f QSIIZNKzO08 5 RO @ @S & R © dzoyE
interessant per a poder seguir monitoritzant el grau de peagtr dels VMP en el futuA tall

de comparacipd S 3 2 y & hihaRials301G61personesamb una o médicicletes da seva

larl £ O2yadzyi Ri$626a2 peasonesSinb almemyyuna motocicleta o ciclomotor

+Aal RS aperipactivijair®staicbmparacimostra queactualment els patinets eléctrics

de propietatsegueixen ocupant un ninxwiolt limitat pel que faa la mobilitat del conjunt de la

poblacid.

Durada i objectiu dedtrajectes en VMP

Malgrat que sovint sén percebuts com unpc@ de desplacament més aviat recreativa, les

RIRSa SEAaGSydGa I RAIF RQlF@dzA &dz33ISNBAESY 1jdsSs |
realitzades al centre de Barcelona (i només per a usuaris de patinets eléptede)mninen els
trajectes de caacter utilitarid { SI2ya f QSyljdzSaidl RS fQl¢a OHAMD
Sy LIFGAySi 206SSAESY | RSaL}i |l ol YSy(Ga 162Nt & A
f Q! a. ), dnemres@dnt, suggereix que un 72% dels viatges corresponen a anar a
treball/estudi, un 18% a tornades a casa, i un 10% a altres ribtiisens atenem a les dades

RS f Q9 a 9 819 ro gbitanttrebem que entorn de la meitat dels desplacame@#g%

el 2018i154% ¢1019)Sa O2NNBaLRySy | Y2 (A dza cérégmknti 2y | f &3
desplacaments de tipus personalixd suggereix quela mobilitat ocupacional esta
sobrerepresentada enles enquestes a peu de carrgealitzades seguramentcom a

consequencia d& localitzacié/horari de les enquestes.

Pel que fa a la durada dels desplagcamengs) linia amb les dades disponibles a altres ciutats,

les enquestes realitzades a peu de carrer a Barcelona suggergixerha majoria de

6 QSyljdzSadlt GFYoS LINBIdzyidl @k LISNI £+ dGAySyce RQIf
O02Y I +at 6L SE® {S3Isles K2PSNDB2FINROZ LISNBE St y
jdzl £ y2YSa aQ2FSNBAESY Sta NBadzZ GFda LISNI I LI GAyYS

Pl

27 [ dzSaiSa RIRSa y2 GSySy Sy 02YLXWS £Sa ¥TNIy3aSa K2
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Els VMP a la mobilitat metropolitana

desplacaments en VMP s@elativament curts, amb més del 90% de desplacaments situant

se per sota dels 30 minutsegonsd QSyljdzS&aiG+ RS f Q! ¢a dzy nt: RSt a
St SOGNARO RdzZNF SYydNB mMn A HA YAydzia YSydaNB | dzS
57%. SegonEMER20189), més del 50% dels viatges en VMP son inferiors als 15 namis,

una mitjanade 12 minus el 2018 15 minuts el 2019 Assumint una velocitat mitjana de 15

km/h, aquests 15 minuts correspondrien a una distancia de desplacament mitjanaxken3,7

t SNFAf RQdzadzl NRA

Geénere

{S32ya tSa RIRSa SEA xgiedlyusuariskde VRIR | { ROV @dzk > Y5 8§ N&B LI
sén predominantment pero no aclaparadorament masculif® ens atenem a les enquestes a

LJSdz RS OF NNBNJ NBFfAGTFRSa | . FNDOSt2ylFx @GSASY |
FSYSyAya &S aAadda Syd2Ny RSt ocw: asS3azya tSa Sy
(2019), amb un valor idéntic a ambdumsquestes{ SI2y a { QDredpErceatatge der
desplacaments en VMP fet per dones és molt simdarz’> &aS32ya f QSyljdzSadl R
aS3a2ya t QSylj daStiali tompRr&it,S & n i P O (0 | baRka@tdsiyhilar Gl £ 2 NJ
percentatgede ciclistesF SYSY Ay a & 32e/ 2018320 ek BIP De cara al futur,

sera interessanveure si la ratio de génere es manté simitasi la quota de desplacaments

femenins augmenta al llarg dels anys.
Edat

{S32ya fSa RI RI19) KRPBupY D a Y LY @ NI VNIRRT de@sjxon e 3

FTNIyal -RQMRI $tomnmy A pys St Hn-ROIB4% en@Bod@zA G LIS NJ
anys). Aquests resultat®n similars als de les enquestes a peu de carrer realitzades al centre de
BarcelonaSed 2y a f QSyljdzSadl RS tQ!¢a ownmpv St 1mM: RS
aSyiNBaillydz tQSyljdsSaidl RS tQla. &dA3ISNBAE | dzS
30 anys (44% del total), i 36 anys43%).

En conjunt, aquestes dades mostremecgls usuaris de VMP s6n més joves que la mitjana de

lapoblaci®@ F Y6 Sf ANXzLI YI 22 NR G NR RQdza d24Nahys). +at  O2 N
I jdzS&G LISNFAE RQSRIG Sa O2NNBaLRy Yo Sfa NBad
ara Brusselels (Moreau et al., 2020).
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Casc

{S32ya tQSyljdzSadl NBFfAGIFRIF LISN fQ! ¢a&l 0HAMDPU
LI GAYySG Sts8OGNRO SyljdzSadl Ga LER2NISy OFado [ QSyl
fQla. OHAMMPO &adZADSNBK KNI azff SLIBRDHEY REG IO a0 6pcsz 0«

Aforaments a la xarxa Bicivia

Com a part dels treballs realitzats per al nou Pla Metropolita de Mobilitat Urbana-ZiiA®

6taal 0z tQla. @I RdNJ I GSN¥YS dzyl &a8NAS RS 02YLX
Biciva durant els mesos de juny i novembre del 2609 { S32ya fSa SadAYl OA 2\
Fedzadl yd Sta NBadzZ G (aguestbs/dadesSNigSeixen RIQ iGcieinénOA 2 y I £ A
global del 150% dels viatge en VMP entre juliolinovembré & LJdzy1a 20 aSNIF G&ax LI
al 22% dels vehicldsicles i VMPgirculant a la xarxa Bicivia (AMB, 2019).

A lalmatge3, presentem el nombre totals de patinets electrics observats per a aquest estudi.

Com pot advertise, el creixement en el ndmne de patinets observats del juny al novembre és

universal, amb valors que en molts casos es dupliguen amb escreix. Pel que fa a intensitats de
OANDdzZf  OAs Sy LI GAySGzE RSaiGlljdzSy Sta Frtaa @tz
aComellRS [f20NB3lL G 6! gAYy AdzRI RQOALN dAdzSavd 9f @2
la segona corona és molt més baix. Tot i les limitacions que presenten aquestes dades, son Utils

LISNJ | dS3dzANJ £ QS@2ft dzOAs RS f Qgat senfitf seria+at ot
NEO2YIlylFotS NBFETAGIFENI O2YLJiF G3Sa SljdzA LI N>Fof Sa

f Qga RSt LI GAySG StSO0UNROO®

28 Aquests comptatges van consistir en observacions manuals durant un sol dia (3+3h), excepte en
tres punts on el recompte es va fer a partir de gravacions amb e(géh).
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Els VMP a la mobilitat metropolitana

Imatge3 ¢ Recomptesliarisde patinets eléctrics a la xarxa Bicivia (juny i novembre Z&1&)oracio: IERMB a partir
de dades AMBCartografia de base: ICGC)

les

40 164

' 104 142

4’)«

,

I 4\
Castelldefels I
» — Bicivia
ﬂw : B Patinetsjuny 2019

13 206 ! Patinets novembre 2019

14 47

I LI NI ANI RQI Ij dzS althao@4 tambéin®dtre 18 propdtdio Refativa de itlistes i

patinets eléctrics observats a la xarxa Bicilieant el recompte del novembre del 2019. Tot i

que les bicicletes segueixen sent majoritaries a la majoria de punts, veieralgjpatinets
O2yaGAlGdzSAESY dzyl LINRBLIZNOAs Y2td AAIYAFAOI GAGDI
de la xarxa Si bé al interpretarles amb cautelaaquestesson necessaries parcomplementar

fl AYTF2N¥IOAs 1ljdzS Sa RSNAGI RS fQ9a9C jdzSZ RS Y
territorials. Aquestes dadesambésuggereixen queen certs indretsf Qg & R $ddrialskr i A y' S G
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Els VMP a la mobilitat metropolitana

Imatge4 ¢ Proporci6 relativa de patinets eléctrics i bicicletes a la xarxa Bicivia (novembréBR@b8yacio: IERMB a
partir de dades AMBCartografia de base: ICGC)
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Percepcio dels VMP

{ S32ya el ¥dParéensuna valoracio subjectiva de 7,7 sobre(tihit el 2018 com el

2019) entre els enquestats que utilitzen aquest mitja de transport. Aquesta valoracié és una de

fSa YSa étotsied mitjdRadd yrandpart, idéntica a la del cotxe, i només superada per
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Entre la poblacié generaper contrg una enquesta sobre la mobilitat urbana a la Regio
Metropolitana de Barcelona (Fundaci€reafutur, 2019)suggereix quela percepcio
predominant dels patinets eléctrics és que s6n poc segurs i causen problemes de convivencia
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Els VMP a la mobilitat metropolitana

dels patinets, iun72%a it RQIF O2NR YO £ QF FANXYI OAs 1jdS asy

en risc els vianants.

Negocis de patinet electric
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disponible a Google Maps suggereix guesteixen almenys 31 negocis dedicats exclusivament
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ajudar a avaluar la popularitat dels VMP i la seva evolucié temporal. Tot i que la gran majoria de
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només a la capital.

Imatge5 ¢ Negocis i establiments de venta lrepld OAs RS LI GAySGa St sOGNAOA | f QL NBI
(agost 2020)Elaboracid: IERMB. Cartografia de base: ICGC)
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