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 Introducció i objectius 

5Ŝǎ ŘΩŀƭƎǳƴǎ ŀƴȅǎ ŜƴœŁΣ ƭΩŀǳƎŜ ǎƻōǘŀǘ ŘŜƭǎ ŀƴƻƳŜƴŀǘǎ vehicles de mobilitat personal (VMP) a 

ƭΩŁƳōƛǘ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŁ ha provocat canvis visibles en les pautes de mobilitat urbana, així com en 

ƭΩǵǎ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀƛ ǇǵōƭƛŎΦ ¢ƻǘ ƛ ǉǳŜ Ŝǎ ǘǊŀŎǘŀ ŘΩǳƴ ŦŜƴƻƳŜƴ ŎƻƳǵ ŀ Ŏƛǳǘŀǘǎ ŘΩŀǊǊŜǳ ŘŜƭ ƳƽƴΣ Ŝƭǎ ±at 

ς i particularment el patinet elèctric ς semblen haver arrelat amb especial força a Barcelona, on 

la morfologia de la ciutat, climatologia ƛ ƭŀ ƳŀƴŎŀ ŘΩǳƴŀ ŎǳƭǘǳǊŀ ŎƛŎƭƛǎǘŀ ƳŀŘǳǊŀ ƻŦŜǊŜƛȄŜƴ 

condicions favorables a la implantació dels VMP. ! ƳŞǎ ŀ ƳŞǎΣ ƭŀ Ŧŀƭǘŀ ŘΩŜǎǇŀƛǎ ǎŜƎǳǊǎ ǇŜǊ a 

ŀǇŀǊŎŀǊ ōƛŎƛŎƭŜǘŜǎ όǘŀƴǘ ŀƭǎ ƘŀōƛǘŀǘƎŜǎ ŎƻƳ ŀ ƭΩŜǎǇŀƛ ǇǵōƭƛŎύ ǘŀƳōŞ ŎƻƴǘǊƛōǳŜƛȄŜƴ ŀ ŦŜǊ ŘŜƭǎ ±at 

una opció atractiva, ja que poden guardar-se fàcilment a casa.  

Des de la seva arribada, els VMP han generat un intens debat públic, polític i mediàtic. Entre 

ŘΩŀƭǘǊŜǎ, han estat àmpliament debatudes la convivència entre VMP, vianants i altres mitjans de 

transport, així ŎƻƳ ƭŜǎ ƛƳǇƭƛŎŀŎƛƻƴǎ ŘŜƭǎ ±at Ŝƴ ƳŀǘŝǊƛŀ ŘŜ ǎŜƎǳǊŜǘŀǘ ǾƛŁǊƛŀ ƛ ƻŎǳǇŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀƛ 

públic. 9ƴ Ǿƛǎǘŀ ŘŜƭǎ ŎƻƴŦƭƛŎǘŜǎ ƎŜƴŜǊŀǘǎ ǇŜǊ ƭΩŀǊǊƛōŀŘŀ ŘŜƭǎ ±atΣ la Direcció General de Trànsit 

(DGT) va aprovar una primera instrucció l'any 2016, que l'Ajuntament de Barcelona va traslladar 

a la seva normativa local el 2017 mitjançant una modificació de la seva ordenança de circulació. 

5ŜǎǇǊŞǎ ŘΩǳƴ ǘǊŜōŀƭƭ ǘŝŎƴƛŎ ŀƳō Ŝƭǎ ƳǳƴƛŎƛǇƛǎ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴǎΣ ƭΩŀƴȅ ǎŜƎǸŜƴǘ ƭΩ!a. Ǿŀ ǇǳōƭƛŎŀǊ ǳƴ 

ǎŜƎǳƛǘ ŘŜ ǊŜŎƻƳŀƴŀŎƛƻƴǎ ǇŜǊ ŀ ǊŜƎǳƭŀǊ ƭΩǵs dels VMP prenent com a referència ƭΩŜȄŜƳǇƭŜ ŘŜ 

.ŀǊŎŜƭƻƴŀΣ ƛ ŘŜǎ ŘΩŀƭŜǎƘƻǊŜǎ Ŝƭ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ƳǳƴƛŎƛǇƛǎ ǉǳŜ ƴΩƘŀ ǊŜƎǳƭŀǘ ƭΩús ha anat creixent. Tot i 

ŀƛȄƝΣ ƭŀ ƳŀƧƻǊƛŀ ŘŜ ƳǳƴƛŎƛǇƛǎ ŘŜ ƭΩŁǊŜŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ ŜƴŎŀǊŀ ƴƻ Ƙŀƴ ŦŜǘ ŀǉǳŜǎǘ ǇŀǎΦ !ƛȄƝ ƳŀǘŜƛȄΣ 

la regulació dels ±at ŘΩǵǎ ŎƻƳǇŀǊǘƛǘ segueix sent un tema candent, que a Barcelona ς com a 

moltes altres ciutats ς han enfrontat autoritats municipals i empreses privades en un estira-i-

arronsa que segueix sense estar definitivament resolt.  

Deixant de banda polèmiques entre partidaris i detractors dels VMP, tot sembla indicar que els 

VMP no desapareixeran en un futur immediat, sinó més aviat al contrari: almenys en el futur 

ǇǊƻǇŜǊΣ Ŝƭ ǎŜǳ ǇŀǇŜǊ ŀ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ǳǊōŀƴŀ ǎΩŀƴƛǊŁ ŎƻƴǎƻƭƛŘŀƴǘ. 9ƴ Ǿƛǎǘŀ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ tendència, 

ƭΩƻōƧŜŎǘƛǳ ŘŜƭ ǇǊŜǎŜƴǘ ŜǎǘǳŘƛ Şǎ ƻŦŜǊƛǊ ǳƴŀ ǇŜǊǎǇŜŎǘƛǾŀ Ǝƭƻōŀƭ sobre la situació actual dels VMP al 

ŎƻƴƧǳƴǘ ŘŜ ƭΩŁƳōƛǘ ƳŜǘǊƻpolità. Basant-se en les dades existents al respecte, aquest estudi 

ŜȄǇƭƻǊŀ ƭΩŜǾƻƭǳŎƛƽ ǊŜŎŜƴǘ ŘŜƭǎ ±at ŀ ƭΩŁǊŜŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀΣ ǇǊŜǎŜƴǘŀ ǳƴ ŘƛŀƎƴƼǎǘƛŎ ŘŜ ƭŀ ǎƛǘǳŀŎƛƽ 

ŀŎǘǳŀƭΣ ƛ ŀǇǳƴǘŀ ǳƴŀ ǎŝǊƛŜ ŘŜ ǊŜǇǘŜǎ ƛ ǇŜǊǎǇŜŎǘƛǾŜǎ ŘŜ ŦǳǘǳǊΦ ! ǘǊŀǾŞǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘa anàlisi, es pretén 

contribuir a informar i facilitar la regulació dels VMP en el transcurs dels anys vinents. Aquest 

ǇǊƻǇƼǎƛǘ ǎΩŀƭƛƴŜŀ ŀƳō Ŝƭǎ ƻōƧŜŎǘƛǳǎ ŘŜl recentment aprovat Pla Metropolità de Mobilitat Urbana 
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(PMMU) 2019-2014, que inclou dues mesures directament relacionades amb la regulació dels 

±at όάaŜǎǳǊŀ тнΥ Millorar el marc normatiu sobre la mobilitat activa i vehicles de mobilitat 

personalέΣ ƛ άaŜǎǳǊŀ ууΥ Acompanyar la implantació dels serveis de mobilitat compartida). Així 

mateix, el nou Pla Director de Mobilitat del Sistema Integrat de Mobilitat Metropolitana de 

Barcelona 2020-2025 (PdM) també assenyala la integració dels VMP a la mobilitat metropolitana 

com un objectiu important per als propers anys, sobretot pel que fa a seva normativa i regulació, 

tanǘ ǇŜǊ ŀ ±at ŘΩǵǎ ǇǊƛǾŀǘ ŎƻƳ ŎƻƳǇŀǊǘƛǘΦ   

En termes concrets, aquest estudi pretén:  

¶ /ƻƴŝƛȄŜǊ ƭΩŜǾƻƭǳŎƛƽ dels VMP a ƭΩŁƳōƛǘ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŁ ƛ ǇƻǎŀǊ-la en relació amb altres 

ŁƳōƛǘǎ ŘΩŀǊǊŜǳ ŘŜƭ ƳƽƴΦ 

¶ Identificar els possibles canvis en les pautes de mobilitat metropolitana derivats de la 

seva aparició. 

¶ LŘŜƴǘƛŦƛŎŀǊ ƭŜǎ ǊŜƎǳƭŀŎƛƻƴǎ ŜȄƛǎǘŜƴǘǎ ǇŜǊ ŀ ŀǉǳŜǎǘ ǘƛǇǳǎ ŘŜ ǾŜƘƛŎƭŜ ŀ ƭΩŁƳōƛǘ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŁΦ 

¶ /ŀǊŀŎǘŜǊƛǘȊŀǊ Ŝƭ ǇŜǊŦƛƭ ŘΩǳǎǳŀǊƛ ŘΩŀǉǳŜǎǘǎ ǾŜƘƛŎƭŜǎ, així com el perfil de desplaçaments en 

VMP (distància, temps, etc.). 

¶ CŜǊ ǳƴ ǎŜƎǳƛƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜǾƻƭǳŎƛƽ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƳƻōƛƭƛǘŀǘΣ ƛ ǇǊƻǇƻǎŀǊ ƭŀ ŎǊŜŀŎƛƽ ŘΩǳƴŀ ǎŝǊƛŜ 

ŘΩƛƴŘƛŎŀŘƻǊǎ de seguiment. 

¶ /ƻƴŝƛȄŜǊ ƭΩŜŎƻƴƻƳƛŀ emergent ŀƭ Ǿƻƭǘŀƴǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘ Ǝƛƴȅǎ όŜƳǇǊŜǎŜǎ ŘŜ ƭƭƻƎǳŜǊΣ ǎŜǊǾŜƛǎ 

de mobilitat compartida, etc.). 

En termes de documentació, el present estudi es recolza en una revisió de la literatura 

acadèmica i tècnica sobre VMP a nivell internacional, així com de la legislació actual a nivell 

ŜǳǊƻǇŜǳΣ Ŝǎǘŀǘŀƭ ƛ ƳǳƴƛŎƛǇŀƭΦ tŜǊ ŀ ƛƴŦƻǊƳŀǊ ƭΩŜǎǘǳŘƛΣ ǘŀƳōŞ ǎΩƘŀƴ ǊŜŀƭƛǘȊŀǘ ǳƴ ǇŀǊŜƭƭ ŘΩŜƴǘǊŜǾƛǎtes 

ŀƳō ŀŎǘƻǊǎ ǊŜƭƭŜǾŀƴǘǎΣ ƛƴŎƭƻŜƴǘ ƭΩ!ǎǎƻŎƛŀŎƛƽ ŘΩ¦ǎǳŀǊƛǎ ǇŜǊ ŀ ƭŀ aƻōƛƭƛǘŀǘ tŜǊǎƻƴŀƭ, i una de les 

empreses de patinets elèctrics compartits que actualment operen a Barcelona.  

1.1 Definició de VMP 

! Řƛŀ ŘΩŀǾǳƛΣ segueix sense haver-hi una definició universalment acceptada de la categoria de 

VMP: precisament, la falta de claredat sobre quins vehicles poden ser considerats com a VMP i 

quins no constitueix un dels principals objectes de debat i confusió. A més a més, els VMP sovint 

ǎΩŜƴƎƭƻōŜƴ ǎƻǘŀ ƭŀ ŎŀǘŜƎƻǊƛŀ ƎŜƴŜǊŀƭ ŘŜ ŎŀǘŜƎƻǊƛŀ ŘŜ άƳƛŎǊƻƳƻōƛƭƛǘŀǘέΣ ǉǳŜ ǘŀƳōŞ ƛƴŎƭƻǳ 

bicicletes mecàniques, elèctriques, i sistemes de bicicleta compartida. Tot i que existeixen alguns 

ƛƴǘŜƴǘǎ ŘΩŜǎǘŀƴŘŀǊŘƛǘȊŀǊ ƭŀ ƴƻƳŜƴŎƭŀǘǳǊŀ ƛ ǘƛǇƻƭƻƎƛa de VMP a nivell internacional (SAE, 2020), 

actualment segueix sense haver-hi una definició universalment acceptada. A més, cal tenir en 

compte que la varietat de nomenclatures utilitzades en diferents idiomes i països per a referir-
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se als VMP (e-scooter, step, e-roller, patinet, trottinette) sovint contribueixen a aquesta falta de 

claredat terminològica.  

A Espanya, oficialment es consideren com a VMP ǘƻǘǎ Ŝƭǎ ǾŜƘƛŎƭŜǎ ǉǳŜ ǎΩŀŘǎŎǊƛƎǳƛƴ ŀ la definició 

de VMP proporcionada per la instrucció de la DGT del 2019, que recentment ha sigut 

incorporada a la modificació del Reglament General de Circulació aprovada a finals del 2020 

(Reial Decret 270/20201). Actualment, el Reglament General de Circulació defineix un VMP de la 

manera següent:  

άVehƝculo de una o młs ruedas dotado de una ǵnica plaza y propulsado exclusivamente 
por motores elŞctricos que pueden proporcionar al vehƝculo una velocidad młxima por 
diseƷo comprendida entre 6 y 25 km/hέ. 

Així mateix, aquest reglament especifica que els vehicles per a persones amb mobilitat reduïda 

i els vehicles amb seient fix (ŀ ƴƻ ǎŜǊ ǉǳŜ ŘƛǎǇƻǎƛƴ ŘΩǳƴ ǎƛǎǘŜƳŀ ŘΩŀǳǘƻŜǉǳƛƭƛōǊƛύ ǉǳŜŘŜƴ ŜȄŎƭƻǎƻǎ 

de la categoria de VMP.  

Tot i que el present estudi tracta sobre els VMP en conjunt, en diversos apartats cenyim la nostra 

atenció exclusivament sobre el patinet elèctric. A la pràctica, els patinets elèctrics constitueixen 

el mitjà que predomina de lluny en la categoria de VMP, i gran part de les dades i estudis 

disponibles només se circumscriuen a aquest vehicle.  

Imatge 1 ς Diferents models de VMP en venda a una botiga de grans superfícies (Font: IERMB) 

                                                           

1 https://www.boe.es/eli/es/rd/2020/11/10/970  

https://www.boe.es/eli/es/rd/2020/11/10/970
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 Els VMP a la mobilitat urbana 

9ƴ ƎǊŀƴ ǇŀǊǘΣ ƭŀ ƛǊǊǳǇŎƛƽ ŘŜƭǎ ±at Ǉƻǘ ŜƴǘŜƴŘǊŜΩǎ ŎƻƳ un element més del boom que ha 

ŜȄǇŜǊƛƳŜƴǘŀǘ ƭΩŁƳōƛǘ ŘŜ ƭŀ ƳƛŎǊƻƳƻōƛƭƛǘŀǘ Ŝƴ Ŝƭǎ ŘŀǊǊŜǊǎ ŀnys, que també inclou bicicletes 

(convencionals o elèctriques) i sistemes de bicicleta compartida. Tal i com explica un recent 

ƛƴŦƻǊƳŜ ǎƻōǊŜ ƭŀ ƳƛŎǊƻƳƻōƛƭƛǘŀǘ όth[L{Σ нлмфύΣ Ŝƭ ŎŀǊŁŎǘŜǊ ŎǳǊǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘǎ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ Ŧŀ ǉǳŜ 

tradicionalment hagin estat poc considerats i estudiats en la política i anàlisi de mobilitat. Des 

de la seva irrupció al carrer fa uns anys, el paper dels VMP en la mobilitat urbana ha estat objecte 

ŘΩǳƴ ŀƴƛƳŀǘ ŘŜōŀǘ Ŝƴ ŎŜǊŎƭŜǎ ǇƻƭƝǘƛŎǎ i acadèmics. ! ƎǊŀƴǎ ǘǊŜǘǎΣ ŀǉǳŜǎǘŀ ŘƛǎŎǳǎǎƛƽ ǎΩƘŀ Ŏentrat 

en la següent pregunta: cal entendre els VMP com a una oportunitat o una amenaça per a 

avançar cap a un model de mobilitat més sostenible? 

A la pràctica, resulta difícil donar una resposta definitiva a aquesta pregunta: ƭΩŀǳƎŜ ŘŜƭǎ ±at 

ofereix potencialment alhora beneficis i inconvenients, ƻ Řƛǘ ŘΩǳƴŀ ŀƭǘǊŀ ƳŀƴŜǊŀΣ ŜȄǘŜǊƴŀƭƛǘŀǘǎ 

tant positives com negatives. En termes generals, els VMP es fan servir primàriament per a 

ŘƛǎǘŁƴŎƛŜǎ ŎǳǊǘŜǎΣ ǘƝǇƛŎŀƳŜƴǘ ǇŜǊ ŀ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ǉǳŜ ŀƭǘǊŀƳŜƴǘ ǎΩƘŀǳǊƛŜƴ ŦŜǘ a peu, en bicicleta 

o en transport públic; al mateix temps, la portabilitat dels VMP els fa una opció atractiva per a 

desplaçaments intermodals en combinació amb el transport públic, oferint una bona solució per 

als desplaçaments ŘΩǵƭǘƛƳ ǉǳƛƭƼƳŜǘǊŜΦ De cara al present estudi, a continuació oferim un resum 

ŘŜƭǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭǎ ōŜƴŜŦƛŎƛǎ ƛ ŀƳŜƴŀŎŜǎ ǇƻǘŜƴŎƛŀƭƳŜƴǘ ŀǎǎƻŎƛŀǘǎ ŀ ƭΩŀǊǊƛōŀŘŀ ŘŜƭǎ ±aP, elaborat a 

ǇŀǊǘƛǊ ŘΩǳƴŀ ǊŜǾƛǎƛƽ ŘΩŀǊǘƛŎƭŜǎ ƛ ƛƴŦƻǊƳŜǎ ǊŜŎŜƴǘǎ ǎƻōǊŜ ŀǉǳŜǎǘ ǘŜƳŀ όǇΦ ŜȄΦ aƛƭŀƪƛǎ Ŝǘ ŀƭΦΣ нлнлΤ 

POLIS, 2019; Shaheen i Cohen, 2019). 

2.1 Beneficis i avantatges 

Transvasament modal des del vehicle privat 

En principi, els VMP poden contribuir a una mobilitat més sostenible si es fan servir com a 

substituts del vehicle privat, incloent tant cotxes com motocicletes. No obstant, la major part 

dels estudis existents mostra que només un petit percentatge dels desplaçaments en VMP es fa 

servir per a substituir desplaçaments motoritzats. Sobretot en entorns urbans densos ς  com la 

major part de Barcelona i la seva àrea metropolitana ς els VMP competeixen principalment amb 

els desplaçaments a peu, en bicicleta i transport públic. En el cas de Barcelona, una enquesta a 

usuaris de patinet elèctric a peu de carrer suggereix que només 16% dels usuaris de patinet 
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elèctric el fan servir per a reemplaçar el vehicle privat (cotxe o moto), mentre que el 48% el fa 

servir per a substituir el transport públic (al mateix temps, part dels nous desplaçaments en VMP 

solen combinar-se amb el transport públic) (ATM, 2019).  

Incentiu a la intermodalitat 

Tot i que els VMP sovint competeixin amb el transport públic, també poden afavorir la 

intermodalitat en combinació amb el transport públic. La mida i pes relativament reduïts de la 

majoria de patinets elèctrics ς ǘƝǇƛŎŀƳŜƴǘ ƛƴŦŜǊƛƻǊǎ ŀƭ ŘΩǳƴŀ ōƛŎƛŎƭŜǘŀ ǇƭŜƎŀōƭŜ ς fan que es puguin 

transportar amb facilitat a bord de trens i autobusos. Una enquesta de la Fundació Mapfre 

(2019) sobre el patinet elèctric a Espanya suggereix que dos terços dels usuaris el combinen amb 

ŀƭǘǊŜǎ ƳƻŘŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΤ Ŝƴ ŘΩŀƭǘǊŜǎ ŁƳōƛǘǎ ƎŜƻƎǊŁŦƛŎǎΣ ŘƛǾŜǊǎƻǎ ŜǎǘǳŘƛǎ estimen uns nivells 

ŘΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŀǘ ŘΩŜƴǘƻǊƴ ŘŜƭ нл-30% (veure Apartat 4.1).  

Reducció de la congestió al transport públic 

Com que ofereixen una alternativa a certs desplaçaments en transport públic, els VMP poden 

ŀƧǳŘŀǊ ŀ ǊŜŘǳƛǊ ƭŀ ŎƻƴƎŜǎǘƛƽ ŘΩŀƭƎǳƴŜǎ ƭƝƴƛŜǎ ŘŜ transport públic, sobretot en hores punta. En 

ƭΩŀŎǘǳŀƭ ŎƻƴǘŜȄǘ ŘŜ ƭŀ ǇŀƴŘŝƳƛŀ de COVID-19, els VMP apareixen com una opció especialment 

atractiva en aquest respecte. No obstant, cal tenir en compte que aquesta relació de 

concurrència amb el transport públic també pot ser vista com un inconvenient en relacions de 

transport públic menys competitives amb menor demanda.   

wŜŘƛǎǘǊƛōǳŎƛƽ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀƛ ǾƛŀǊƛ  

LƴŘƛǊŜŎǘŀƳŜƴǘΣ ƭΩŀǊǊƛōŀŘŀ ŘŜƭǎ ±at Ǉƻǘ ajudar a accelerar la implementació mesures de 

ǊŜŘƛǎǘǊƛōǳŎƛƽ ŘŜ ƭΩŜǎǇai viari i pacificació del trànsit, i contribuir a replantejar el protagonisme 

ŘŜƭ ǘǊŁƴǎƛǘ ƳƻǘƻǊƛǘȊŀǘ ŀ ƭŜǎ ƴƻǎǘǊŜǎ ŎƛǳǘŀǘǎΦ ¢ŀƭ ƛ ŎƻƳ ŀǊƎǳƳŜƴǘŀ DǀǎǎƭƛƴƎ όнлнлύΣ ƭΩŀǊǊƛōŀŘŀ ŘŜƭ 

patinet elèctric a les ciutats europees ofereix un potent argument per a la redƛǎǘǊƛōǳŎƛƽ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀƛ 

viari a costa del trànsit motoritzat i a favor de vianants, ciclistes i altres modes com ara el patinet 

elèctric. Els patinets elèctrics són molt més eficients que el cotxe i la motocicleta pel que fa a 

ƭȰǵǎ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀƛ ǇǵōƭƛŎΣ ŀƛȄƝ Ŏƻm molt més silenciosos i menys contaminants. Actualment, però, el 

ŦŜǘ ǉǳŜ ƭŀ ƳŀƧƻǊ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀƛ ǾƛŀǊƛ ŜǎǘƛƎǳƛ ŀǎǎƛƎƴŀǘ ŀƭ ǘǊŁƴǎƛǘ ƳƻǘƻǊƛǘȊŀǘ ŎƻƴǘǊƛōǳŜƛȄ ŀ ŎǊŜŀǊ 

conflictes entre ciclistes, vianants i VMP, que conjuntament només ocupen una petita part de 

ƭΩŜǎǇŀƛ ǾƛŀǊƛ ǘƻǘ ƛ ǉǳŜ ǎƻǾƛƴǘ ǊŜǇǊŜǎŜƴǘŜƴ ǳƴŀ ǉǳƻǘŀ ƳƻŘŀƭ ǎǳǇŜǊƛƻǊ ŀ ƭŀ ŘŜƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƳƻǘƻǊƛǘȊŀǘΦ 

[ŀ ƴŜŎŜǎǎƛǘŀǘ ŘŜ ǊŜǎƻƭŘǊŜ ŀǉǳŜǎǘ ŎƻƴŦƭƛŎǘŜǎ ƻŦŜǊŜƛȄ ǳƴŀ ōƻƴ ŀǊƎǳƳŜƴǘ ǇŜǊ ŀ ǊŜŘǳƛǊ ƭΩŜǎǇŀƛ ǾƛŀǊƛ 
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assignat al del transport motoritzat. Donar més espais a vianants, ciclistes i VMP pot ajudar a 

incrementar la seguretat dels VMP, i contribuir a canviar el model de mobilitat urbà. Així mateix, 

ƭΩŀǊǊƛōŀŘŀ ŘŜƭǎ ±at Ǉƻǘ ŀƧǳŘŀǊ ŀ ŎƻƴǎƻƭƛŘŀǊ ƭŀ ŘŜƳŀƴŘŀ ŀƭǎ ŎŀǊǊƛƭǎ ōƛŎƛΣ ƛƴŘƛǊŜŎǘŀƳŜƴǘ ŎƻƴǘǊƛōǳƛƴǘ 

a crear condicions que eventualment puguin impulsar-ne la seva millora i ampliació.  

2.2 Inconvenients i amenaces  

Transvasament modal de vianants i ciclistes 

Tal i com hem explicat, una part important dels viatges en VMP substitueix desplaçaments a peu 

i en bicicleta. Si bé això pot suposar un guany de temps, els VMP suposen una opció menys 

desitjable des del punt de vista de la mobilitat sostenible i saludable. En aquest respecte, els 

VMP de propulsió elèctrica ƴƻ ǊŜǇǊŜǎŜƴǘŜƴ ǳƴŀ ŦƻǊƳŀ ŘŜ άƳƻōƛƭƛǘŀǘ ŀŎǘƛǾŀέ όǘƻǘ ƛ ǉǳŜ ŘŜ ǾŜƎŀŘŜǎ 

ǎΩƛƴŎƭƻǳŜƴ ǎƻǘŀ ŀǉǳŜǎǘŀ ŜǘƛǉǳŜǘŀύΣ ǎƛƴƽ ǉǳŜ ƳŞǎ ŀǾƛŀǘ ŦƻƳŜƴǘŜƴ Ŝƭ ǎŜŘŜƴǘŀǊƛǎƳŜΣ Ŧƛƴǎ ƛ ǘƻǘ Ŝƴ 

comparació amb la bicicleta elèctrica, que a diferència dels VMP sempre requereix un moviment 

de pedaleig. En el cas de Barcelona, el ja mencionat estudi a peu de carrer a persones usuàries 

del patinet elèctric suggereix que el 33% de viatges en patinet substitueixen desplaçaments no 

motoritzats (AMB, 2019).  

Conflictes de convivència amb vianants i bicicletes 

La irrupció dels VMP ς i els patinets elèctrics en especial ς sovint genera conflictes de convivència 

entre vianants i VMP ŀ ƭŀ ǾƻǊŜǊŀΣ ƛ ŜƴǘǊŜ ŎƛŎƭƛǎǘŜǎ ƛ ǇŀǘƛƴŜǘǎ ŀ ŎŀǊǊƛƭǎ ōƛŎƛΦ [ΩŜƭŜǾŀŘŀ ǾŜƭƻŎƛǘŀǘ ŘŜƭǎ 

patinets elèctrics en comparació amb vianants i ciclistes, així com el seu caràcter silenciós, 

contribueixen a la percepció negativa que molts vianants i ciclistes tenen dels patinets. Tot i el 

límit legal de velocitat de 25 km/h, certs models poden excedir aquestes velocitats. Actualment, 

la DGT encara té pendent publicar un manual de característiques tècniques dels VMP i detallar 

ŎƻƳ ǎŜΩƴ ŦŀǊŁ ƭŀ ǎŜǾŀ ƘƻƳƻƭƻƎŀŎƛƽΣ motiu pel qual aquesta situació encara persisteix.  

En part, aquest conflicte entre VMP, vianants i ciclistes Ŝǎ Ǉƻǘ ŀǘǊƛōǳƛǊ ŀ ƭŀ Ŧŀƭǘŀ ŘΩǳƴŀ ƴƻǊƳŀǘƛǾŀ 

clara sobre a on poden circular els VMP fins fa poc (veure Capítol 3). Emperò, tal i com assenyala 

un informe de la xarxa de ciutats i regions europees POLIS (2019), el problema real és que el 

trànsit motoritȊŀǘ ǎŜƎǳŜƛȄ ƳƻƴƻǇƻƭƛǘȊŀƴǘ ƭŀ ƳŀƧƻǊƛŀ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀƛ ǾƛŀǊƛ ŀ ƭŜǎ ƴƻǎǘǊŜǎ ŎƛǳǘŀǘǎΥ ǎƛ Ŝƭǎ 

patinets elèctrics van per la vorera, és bàsicament perquè tenen por per anar per la calçada. Si 

Ŝǎ ǊŜŘƛǎǘǊƛōǳƝǎ ƭΩŜǎǇŀƛ ǾƛŀǊƛ ŘΩǳƴŀ ƳŀƴŜǊŀ ƳŞǎ ŜǉǳƛǘŀǘƛǾŀΣ ƎǊŀƴ ǇŀǊǘ ŘŜƭǎ ŎƻƴŦƭƛŎǘŜǎ ŜƴǘǊŜ ±atΣ 

vianants i ciclistes segurament es resoldrien. Així mateix, cal tenir en compte que les velocitats 
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dels VMP són reduïdes si les comparem amb les velocitats que poden assolir cotxes i 

motocicletes, que en termes absoluts suposen un perill molt més gran pel que fa a la seguretat 

dels vianants i ciclistes.  

Accidentalitat  

Relacionat amb el punt anterior, la popularitat creixent dels VMP ha comportat un fort 

ƛƴŎǊŜƳŜƴǘ Ŝƴ Ŝƭ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ amb VMP involucrats a moltes ciutats. Les implicacions dels 

VMP en matèria de seguretat viària han estat un dels subjectes més debatuts a nivell polític i 

mediàtic; tal i com assenyalen diverses enquestes, la percepció subjectiva que els VMP són un 

mitjà de transport poc segur és bastant estesa (Fundació Creafutur, 2019; Línea Directa, 2019). 

5ŜƛȄŀƴǘ ŘŜ ōŀƴŘŀ ƭŀ ƧǳǎǘŜǎŀ ƻ ƴƻ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ǇŜǊŎŜǇŎƛƽΣ ƭŜǎ ŘŀŘŜǎ ŘŜ ƭŀ DǳŁǊŘƛŀ ¦Ǌōŀƴŀ ŀ 

Barcelona mostren que el noƳōǊŜ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ ŀƳō ±at involucrats ha crescut ràpidament en 

Ŝƭ ŘŀǊǊŜǊ ǇŀǊŜƭƭ ŘΩŀƴȅǎ, com també ho ha fet el nombre de desplaçaments en VMP: mentre que 

el 2018 es van registrar 129 accidents amb VMP involucrts, el 2019 aquesta xifra va augmentar 

fins a 490 ς un increment de més del 300%. Això representa un 2,6% del total de vehicles 

implicats en accidents de trànsit a Barcelona: una xifra reduïda, però no insignificant. Com a 

comparació, el 2019 es van registrar 796 bicicletes involucrades en accidents, un nombre 

clarament superior però ŘΩǳƴ ƻǊŘǊŜ ŘŜ ƳŀƎƴƛǘǳŘ ŎƻƳǇŀǊŀōƭŜΦ Així mateix, el 2019 la Guàrdia 

Urbana de Barcelona va distribuir 6.456 multes a VMP per a circular per llocs inadequats, 

triplicant la xifra del 2018.    

Impactes ambientals associats a la seva producció 

Malgrat el seu perfil elèctric i aparentment no contaminant, diversos estudis suggereixen que 

les credencials sostenibles dels VMP són dubtoses si tenim en compte la seva vida útil 

relativament curta, així com els impactes indirectes associats a la seva producció, sobretot pel 

ǉǳŜ Ŧŀ ŀ ƭŀ ōŀǘŜǊƛŀ ƛ ŎŁǊǊŜƎŀ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǾŜƘƛŎƭŜǎΦ {ŜƎƻƴǎ ǳƴ ŜǎǘǳŘƛ ǊŜŎŜƴǘ όIƻƭƭƛƴƎǎǿƻǊǘƘΣ /ƻǇŜƭŀƴŘ 

i Johnson, 2019ύΣ Şǎ ǇǊƻōŀōƭŜ ǉǳŜ ƭΩǵǎ ŘŜƭ ǇŀǘƛƴŜǘ ŜƭŝŎǘǊƛŎ compartit generi unes emissions de 

CO2 finals superiors a les dels desplaçaments en bicicleta elèctrica o autobús, tot i que inferiors 

ŀ ƭŜǎ ŘŜƭ ŎƻǘȄŜ ǇǊƛǾŀǘΦ {ƻōǊŜǘƻǘ Ŝƴ Ŝƭ Ŏŀǎ ŘŜ ǾŜƘƛŎƭŜǎ ŘΩǵǎ ŎƻƳǇŀǊǘƛǘΣ Ŝƭ ǊƛǎŎ ŘŜ ǇŝǊŘǳŀ ƛ ǾŀƴŘŀƭƛǎƳŜ 

pot reduir significativament la vida útil dels VMP, tot i que com també apunta un altre estudi 

(Moreau et al., 2020), el principal paràmetre que hi ƛƴŦƭǳŜƛȄ Şǎ ƭΩŜŎƻ-disseny del patinet. Segons 

aquest articleΣ ƭŀ ǾƛŘŀ ƳƛǘƧŀƴŀ ŘΩǳƴ ǇŀǘƛƴŜǘ ŜƭŝŎǘǊƛŎ ŘΩǵǎ ŎƻƳǇŀǊǘƛǘ ŀ .ǊǳǎǎŜƭϊƭŜǎ Şǎ ŘŜ set  mesos 

ƛ ƳƛƎΣ ŜƴŎŀǊŀ ǉǳŜ ŎŀŘŀ ǾŜƎŀŘŀ ǎΩŜǎǘŁ ŀŎƻƴǎŜƎǳƛƴǘ ŀƭƭŀǊƎŀǊ-ne més la vida; segons els autors, fins 
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que no ǎΩŀǎǎƻƭŜƛȄƛƴ Ŝƭǎ фΣр ƳŜǎƻǎ ŘŜ ƳƛǘƧŀƴŀ aquests vehicles no seran una solució 

ambientalment sostenible. 

No obstant, cal tenir en compte ƭΩŀƭǘ ƎǊŀǳ ŘΩƛƴŎŜǊǘŜǎŀ ǉǳŜ ŀŎƻƳǇŀƴȅŀ ŀǉǳŜǎǘ ǘƛǇǳǎ ŘŜ ŎŁƭŎǳƭǎ 

ŘΩŜƳƛǎǎƛƻƴǎ ǘƻǘŀƭǎ ŘŜ /h2Σ ǉǳŜ ƛƴŜǾƛǘŀōƭŜƳŜƴǘ ŘŜǇŝƴ ŘΩǳƴŀ ƎǊŀn quantitat de supòsits, així com 

ƭŜǎ ŎŀǊŀŎǘŜǊƝǎǘƛǉǳŜǎ ŜǎǇŜŎƝŦƛǉǳŜǎ ŘŜ ŘƛŦŜǊŜƴǘǎ ±atΦ ! ǘŀƭƭ ŘΩŜȄŜƳǇƭŜΣ ǳƴ ƛƴŦƻǊƳŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƴǎǳƭǘƻǊƛŀ 

Ernst & Young2 όŜƴ ŎƻƭϊƭŀōƻǊŀŎƛƽ ŀƳō ƭΩŜƳǇǊŜǎŀ ŘŜ ǇŀǘƛƴŜǘǎ ŎƻƳǇŀǊǘƛǘǎ Voi) suggereix que les 

emissions dels patinets elèctrics compartits a París podrien ser fins a un  72% inferiors a les de 

ƭΩŜǎǘǳŘƛ de Hollingsworth, Copeland i Johnson (2019).  

hŎǳǇŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩŜǎǇŀƛ ǇǵōƭƛŎ 

Finalment, Ŝƭǎ ±at ŘΩǵǎ ŎƻƳǇŀǊǘƛǘ όveure Capítol 5ύ ŀŎƻǎǘǳƳŜƴ ŀ ŜǎǘŀǊ ŜǎǘŀŎƛƻƴŀǘǎ ŀ ƭΩŜǎǇŀƛ 

públic. Això fa que puguin ser considerats com a una obstrucció de la via pública sempre que no 

Ŝǎ ŘƛǎǇƻǎƛ ŘΩŜǎǇŀƛǎ ŘΩŀǇŀǊŎŀƳŜƴǘ Ƙŀōƛƭƛǘŀǘǎ, fet que a diverses ciutats ha donat lloc a nombroses 

ŘƛǎǇǳǘŜǎ ŜƴǘǊŜ ŎƻƳǇŀƴȅƛŜǎ ƛ ƎƻǾŜǊƴǎ ƳǳƴƛŎƛǇŀƭǎΦ 5ΩŀƭǘǊŀ ōŀƴŘŀΣ ƭΩŜǎǘŀŎƛƻƴŀƳent dels VMP a 

ƭΩŜǎǇŀƛ ǇǵōƭƛŎ ǘŀƳōŞ pot donar lloc a actes de vandalisme. 9ƴ Ŝƭ Ŏŀǎ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀΣ ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ 

Ƙŀ ǎŀƴŎƛƻƴŀǘ ǊŜǇŜǘƛŘŀƳŜƴǘ ŘƛǾŜǊǎŜǎ ŎƻƳǇŀƴȅƛŜǎ ŘŜ ǇŀǘƛƴŜǘǎ ŘΩǵǎ ŎƻƳǇŀǊǘƛǘ ǇŜǊ ŜǎǘŀŎƛƻƴŀǊ 

patinets a la via pública, ja que tem que els seus carrers altrament podrien trobar-se envaïts per 

diversos proveïdors de patinets ς ŎƻƳ ŘŜ ŦŜǘ Ƙŀ Ǉŀǎǎŀǘ ŀ ŘƛǾŜǊǎŜǎ Ŏƛǳǘŀǘǎ ŘΩŀƭǘǊŜǎ ǇŀƠǎƻǎ 

europeus. El 2019, la Guàrdia Urbana de Barcelona va posar 13.441 sancions a companyies de 

patinet elèctric per a estacionar els patinets a la via pública3. En aquest respecte, els patinets 

elèctrics semblen haver estat penalitzats en comparació amb els serveis de moto i bicicleta 

ŎƻƳǇŀǊǘƛŘŀΣ ŀƳō Ŝƭǎ ǉǳŜ ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ǎΩƘŀ ƳƻǎǘǊŀǘ Ƴƻƭǘ ƳŞǎ ǇŜǊƳƛǎǎƛǳ Ŧƛƴǎ ƛ ǘƻǘ ŀōŀƴǎ ŘΩŜǎǘŀǊ 

formalment regulats. Actualment, les companyies de patinets compartits en principi tenen 

prohibit estacionar els seus patinets al carrer fins que no es convoqui un concurs públic per a 

atorgar un nombre limitat de llicències a les companyies que resultin seleccionades.  

                                                           

2https://assets.ey.com/content/dam/ey-sites/ey-com/en_gl/topics/automotive-and-

transportation/automotive-transportation-pdfs/ey-micromobility-moving-cities-into-a-sustainable-

future.pdf  

3 www.totbarcelona.cat/mobilitat/multes-patinets-electrics-multiplicar-any-passat-58129  

https://assets.ey.com/content/dam/ey-sites/ey-com/en_gl/topics/automotive-and-transportation/automotive-transportation-pdfs/ey-micromobility-moving-cities-into-a-sustainable-future.pdf
https://assets.ey.com/content/dam/ey-sites/ey-com/en_gl/topics/automotive-and-transportation/automotive-transportation-pdfs/ey-micromobility-moving-cities-into-a-sustainable-future.pdf
https://assets.ey.com/content/dam/ey-sites/ey-com/en_gl/topics/automotive-and-transportation/automotive-transportation-pdfs/ey-micromobility-moving-cities-into-a-sustainable-future.pdf
http://www.totbarcelona.cat/mobilitat/multes-patinets-electrics-multiplicar-any-passat-58129
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 Normativa i regulació 

Un dels aspectes dels VMP que ha generat més debat és la seva normativa i regulació. En el 

moment de la seva arribada fa uns pocs anys, la irrupció dels VMP va evidenciar un buit legal al 

Ǿƻƭǘŀƴǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ǘƛǇǳǎ ŘŜ ǾŜƘƛŎƭŜǎΦ ¢ƻǘ ƛ ǉǳŜ ŘŜǎ ŘΩŀƭŜǎƘƻǊŜǎ ǎΩƘŀƴ ŦŜǘ ǇǊƻƎǊŜǎǎƻǎ ƛƳportants pel 

que fa a la seva regulació, encara queden alguns passos per fer.  

Al present capítol, resumim ƭΩŜǾƻƭǳŎƛƽ ƛ ǎƛǘǳŀŎƛƽ ŀŎǘǳŀƭ ŘŜ ƭŀ ƴƻǊƳŀǘƛǾŀ ǎƻōǊŜ ±at ŀ ŘƛŦŜǊŜƴǘǎ 

escales (europea, estatal i municipal). ¢ŀƭ ƛ ŎƻƳ ƛƴŘƛŎŀ ƭΩŀŎǘǳŀƭ [ƭŜƛ ŘŜ ¢ǊŁƴǎƛǘ (Reial Decret 

Legislatiu 6/2015), cal tenir en compte que diferents administracions tenen diferents 

competències en aquest respecte, que resumim a la Taula 1.  

Taula 1 ς Competències principals de les diferents administracions pel que fa a la regulació dels VMP (Elaboració: 
IERMB) 

Administració  Competències 

Administració General 

ŘŜ ƭΩ9ǎǘŀǘ 

-[ΩŀǇǊƻǾŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ ƴƻǊƳŀǘƛǾŀ ǘŝŎƴƛŎŀ ōŁǎƛŎŀ ǉǳŜ ŀŦŜŎǘƛ ŘŜ ƳŀƴŜǊŀ ŘƛǊŜŎǘŀ 

la seguretat viària.    

aƛƴƛǎǘŜǊƛ ŘŜ ƭΩLƴǘŜǊƛƻr (a 

través de la Direcció 

General de Trànsit) 

-Les autoritzacions o els permisos temporals i provisionals per a la 

circulació de vehicles. 

Municipis 

-La regulació, ordenació, gestió, vigilància i disciplina, per ƳƛǘƧŁ ŘΩŀƎŜƴǘǎ 

propis, del trànsit a les vies urbanes de la seva titularitat, així com la 

denúncia de les infraccions que es cometin a les vies esmentades i la 

ǎŀƴŎƛƽ ŘΩŀǉǳŜƭƭŜǎ ǉǳŀƴ ƴƻ ŜǎǘƛƎǳƛ ŀǘǊƛōǳƠŘŀ ŜȄǇǊŜǎǎŀƳŜƴǘ ŀ ǳƴŀ ŀƭǘǊŀ 

administració.4  

-La regulació, mitjançant una ordenança municipal de circulació, dels usos 

de les vies urbanes, per fer compatible la distribució equitativa dels 

aparcaments entre tots els usuaris amb la necessària fluïdesa del trànsit 

ǊƻŘŀǘ ƛ ŀƳō ƭΩǵǎ ŘŜ Ǿƛŀƴŀƴǘǎ ŘŜƭǎ ŎŀǊǊŜǊǎ  

-La restricció de la circulació a determinats vehicles en vies urbanes per 

motius mediambientals.  

                                                           

4 9ƴǘǊŜ ŘΩŀƭǘǊŜǎΣ convé remarcar que queden excloses de la competència sancionadora municipal els 
aspectes relacionats amb les condicions tècniques dels vehicles i la seva assegurança obligatòria.   
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3.1 Marc normatiu comunitari 

A nivell europeu, els vehicles motoritzats de 2 o 3 rodes (excloent bicicletes de pedaleig assistit 

amb una velocitat màxima de 25 km/h) estan regulats pel Reglament (UE) núm. 168/20135. 

Tanmateix, aquest reglament només és aplicable a cicles de motor amb seient amb una alçada 

mínima de 54 cm, ŦŜǘ ǉǳŜ ƴΩŜȄŎƭƻǳ la majoria de tipus VMP com el patinet elèctric i, per tant, 

crea un buit legal pel que fa a aquests vehicles.  

9ƴ ŀōǎŝƴŎƛŀ ŘΩǳƴ ƳŀǊŎ ŎƻƳǵ ŜǳǊƻǇŜǳΣ ŘƛŦŜǊŜƴǘǎ ǇŀƠǎƻǎ ƛ Ŏƛǳǘŀǘǎ ŜǳǊƻǇŜŜǎ Ƙŀƴ ŀŘƻǇǘŀǘ ǇƻǎƛŎƛƻƴǎ 

i normatives diverses pel que fa als VMP i el patinet elèctric en particular. Mentre que França i 

!ƭŜƳŀƴȅŀ ƴΩƘŀn legalitzat el seu ús, els patinets elèctrics segueixen sent il·legals a la via pública 

a països com el wŜƎƴŜ ¦ƴƛǘ όŀƳō ƭΩŜȄŎŜǇŎƛƽ ŘΩŀƭƎǳƴŜǎ ǇǊƻǾŜǎ Ǉƛƭƻǘ) i als Països Baixos (Eltis, 

2020).  

3.2 Legislació estatal 

Fins fa poc, ni el Reglament General de Circulació (Reial Decret 1428/2003), ni el Reglament 

General de Vehicles (Reial Decret 2822/1998), ni la Llei sobre trànsit, circulació de vehicles de 

motor i seguretat viària (Reial Decret Legislatiu 6/2015) contemplaven la categoria de VMP ni 

ŘŜ ǾŜƘƛŎƭŜǎ ǉǳŜ ǎΩƘƛ ǇǳƎǳƛƴ ŀǎǎƛƳƛƭŀǊΦ En resposta a aquest buit legal, la Direcció General de 

Trànsit (DGT) Ǿŀ ǇǳōƭƛŎŀǊ ǳƴŀ ǇǊƛƳŜǊŀ ƛƴǎǘǊǳŎŎƛƽ ǎƻōǊŜ Ŝƭǎ ±at ƭΩŀƴȅ нлмс όмсκ±-1246). Aquesta 

instrucció considerava que els VMP no es poden considerar ni com a vianants ni com a vehicles 

ŘŜ ƳƻǘƻǊΣ ǎƛƴƽ ŎƻƳ ŀ ǾŜƘƛŎƭŜǎ ƛƴǘŜǊƳŜŘƛǎΣ ƛ ǊŜƳŜǘƛŀ ƭŀ ǎŜǾŀ ǊŜƎǳƭŀŎƛƽ ŀ ƭΩŁƳōƛǘ ƳǳƴƛŎƛǇŀƭΦ !ƛȄƝ 

mateix, proposava una categorització dels VMP en diferents tipus (A, B i C) segons la seva massa 

total i velocitat màxima, establint la velocitat màxima dels VMP A en 20 km/h i dels VMP B en 

30 km/h (veure Imatge 2). 

                                                           

5https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/PDF/?uri=CELEX:02013R0168-20190220&from=EN 

6 http://www.dgt.es/Galerias/seguridad-vial/normativa-legislacion/otras-
normas/modificaciones/2016/Instr_16_V_124_Vehiculos_Movilidad_Personal.pdf 
 

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/ES/TXT/PDF/?uri=CELEX:02013R0168-20190220&from=EN
http://www.dgt.es/Galerias/seguridad-vial/normativa-legislacion/otras-normas/modificaciones/2016/Instr_16_V_124_Vehiculos_Movilidad_Personal.pdf
http://www.dgt.es/Galerias/seguridad-vial/normativa-legislacion/otras-normas/modificaciones/2016/Instr_16_V_124_Vehiculos_Movilidad_Personal.pdf
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Imatge 2 ς Classificació de diferents tipus de VMP segons la instrucció de la DGT del 2016 (Font: DGT) 

 

 

El 2019, la DGT va publicar una segona instrucció sobre els VMP (2019/S-149 TV-1087) amb 

ƭΩƻōƧŜŎǘƛǳ ŘΩŀŎǘǳŀƭƛǘȊŀǊ ƛ ŘŜǘŀƭƭŀǊ ŘƛǾŜǊǎƻǎ ŀǎǇŜŎǘŜǎ ǉǳŜ ƭŀ ƛƴǎǘǊǳŎŎƛƽ ǇǊŝǾƛŀ ƘŀǾƛŀ ŘŜƛȄŀǘ ǎŜƴǎŜ 

resoldre. 9ƴǘǊŜ ŘΩŀƭǘǊŜǎΣ ŀǉǳŜǎǘŀ ƛƴǎǘǊǳŎŎƛƽ eliminava les tres categories de VMP (A/B/C) 

proposades a la instrucció del 2016 i especificava que només poden ser considerats com a VMP 

els vehicles sense seient amb una velocitat màxima de 25 km/h (per tant excloent certs vehicles 

de les anteriors categories B i C ser considerats com a VMP), canvis que van generar confusió i 

ǉǳŜƛȄŜǎ ǇŜǊ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭŜǎ ŀǎǎƻŎƛŀŎƛƻƴǎ ŘΩǳǎǳŀǊƛǎ ŘŜ ±atΦ !ƛȄƝ ƳŀǘŜƛȄΣ ƭŀ ƛƴǎǘǊǳŎŎƛƽ Ǿŀ ƛƴǘǊƻŘǳƛǊ ǳƴŀ 

ǇǊƻƘƛōƛŎƛƽ ƎŜƴŜǊŀƭ ŘΩŀƴŀǊ ǇŜǊ ǾƻǊŜǊŀ Ŝƴ ±at ŜȄŎŜǇǘŜ Ŝƴ Ŏŀǎƻǎ ŜȄǇǊŜǎǎŀƳŜƴǘ ŀǳǘƻǊƛǘȊŀǘǎΦ  

                                                           

7 http://www.dgt.es/Galerias/seguridad-vial/normativa-legislacion/otras-normas/normas-
basicas/Intruccion-VMP-y-otros-vehiculos-ligeros.pdf 

 

http://www.dgt.es/Galerias/seguridad-vial/normativa-legislacion/otras-normas/normas-basicas/Intruccion-VMP-y-otros-vehiculos-ligeros.pdf
http://www.dgt.es/Galerias/seguridad-vial/normativa-legislacion/otras-normas/normas-basicas/Intruccion-VMP-y-otros-vehiculos-ligeros.pdf
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Finalment, al novembre de 2020 el consell de ministres va aprovar una esperada modificació als 

Reglaments Generals de Circulació i el Reglament General de Vehicles (Reial Decret 270/20208) 

per a incorporar una definició oficial de VMP, i clarificar a on (no) poden circular. 9ƴǘǊŜ ŘΩŀƭǘǊŜǎ 

aspectes, aquesta confirmava la definició de VMP avançada per la instrucció de la DGT del 2019 

(veure Apartat мΦмύ ƛ ƴΩŜȄŎƭƻƠŀ ƭŀ ǎŜǾŀ ŎƛǊŎǳƭŀŎƛƽ ǇŜǊ ǘǊŀǾŜǎǎƛŜǎ ƛ ǾƛŜǎ ƛƴǘŜǊǳǊōŀƴŜǎΦ !ƛȄƝ ƳŀǘŜƛȄΣ 

aquesta modificació estableix lΩobligatorietat ŘΩǳƴ ŎŜǊǘƛŦƛŎŀǘ ŘŜ ŎƻƴŘǳŎŎƛƽ ǇŜǊ ŀ ±atΣ ǘǊŀƳƛǘŀǘ 

pel fabricant del vehicle9. ¢ƻǘ ƛ ǉǳŜ ƴƻ Ŝǎ ǘǊŀŎǘŀ ŘΩǳƴŀ ƳŜǎǳǊŀ ǉǳŜ ƴƻƳŞǎ ŀǘŜƴȅ Ŝƭǎ ±atΣ ǳƴ ŀƭǘǊŜ 

ŀǎǇŜŎǘŜ Ƴƻƭǘ ƴƻǘŀōƭŜ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƳƻŘƛŦƛŎŀŎƛƽ del Reglament de Circulació és la reducció de la 

velocitat màxima de circulació a vies urbanes10 segons els següents criteris generals: 

- 20 km/h a vies de plataforma única 

- ол ƪƳκƘ ŀ ǾƛŜǎ ŘΩǳƴ ǎƻƭ ŎŀǊǊƛƭ 

- 50 km/h a vies de dos o més carrils. 

Tenint en compte que moltes ordenances municipals (veure apartat següent) autoritzen la 

circulació dels VMP a carrers amb un límit de 30 km/h però la prohibeixen a carrers amb 

velocitats màximes superiors, aquesta modificació ς que suposarà la reducció de la velocitat 

màxima a molts carrers de 50 a 30 km/h ς  beneficiarà els VMP, que podran circular a més carrers 

en comparació amb la situació actual.  

En vies urbanes, la normativa estatal no especifica per on els VMP poden circular i per on no. En 

principi, per tant, els VMP poden circular per qualsevol via urbana a no ser que lΩordenança 

municipal especifiqui el contrari. Tal i com mostra un informe de la Fundació Mapfre (2019), les 

principals ciutats espanyoles (Madrid, Barcelona, València i Sevilla) ς  així com diverses ciutats 

més petites ς ja han incorporat la categoria de VMP a les seves ordenances de circulació. Aquest 

informe mostra que tot i que les normatives aprovades incorporen molts elements similars, 

també existeixen algunes diferències significatives entre ciutats en diversos aspectes, com ara 

                                                           

8 https://www.boe.es/eli/es/rd/2020/11/10/970  

9 Aquest requisit només entra en vigor 24 mesos després de la publicació del Reial Decret, és a dir, a 
partir del novembre del 2021.   

10 Aquesta modificació entrarà en vigor 6 mesos després de la publicació del Reial Decret.  

 

https://www.boe.es/eli/es/rd/2020/11/10/970


Els VMP a la mobilitat metropolitana 

14 

 

ƭΩŜŘŀǘ ƳƝƴƛƳŀ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀŎƛƽΣ ƭΩƻōƭƛƎŀǘƻǊƛŜǘŀǘ ŘŜ ǇƻǊǘŀǊ ŎŀǎŎΣ ƛ Ŝƭ ǘƛǇǳǎ ŘŜ ǾƛŜǎ ǇŜǊ ƭŜǎ ǉǳŜ ǇƻŘŜƴ 

ŎƛǊŎǳƭŀǊ Ŝƭǎ ±atΦ 9ƴ Ŝƭ Ŏŀǎ ŘŜ aŀŘǊƛŘΣ ǇŜǊ ŜȄŜƳǇƭŜΣ ƭΩŜŘŀǘ ƳƝƴƛƳŀ ǇŜǊ ŀƴŀǊ Ŝƴ ±at Şǎ ŘŜ мр ŀƴȅǎ 

ƛ ƭΩǵǎ ŘŜƭ ŎŀǎŎ ƴƻƳŞǎ ŜǎǘŁ ǊŜŎƻƳŀƴŀǘΣ ƳŜƴǘǊŜ ǉǳŜ ŀ .ŀǊŎŜƭƻƴŀ ƭΩŜŘŀǘ ƳƝƴƛƳŀ Şǎ ŘŜ мс ŀƴȅǎ ƛ ƭΩǵǎ 

del casc és obligatori per als VMP de tipus B11. En el proper apartat, ampliem la informació sobre 

la normativa aprovada a Barcelona, que va ser una de les ciutats ǇƛƻƴŜǊŜǎ ŀ ǊŜƎǳƭŀǊ ƭΩǵǎ ŘŜƭǎ 

VMP.  

3.3 bƻǊƳŀǘƛǾŀ ŀ ƭΩ!a. ƛ ƳǳƴƛŎƛǇƛǎ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴǎ 

La capitaƭ Ŏŀǘŀƭŀƴŀ Ƙŀ Ŝǎǘŀǘ ǳƴŀ ŘŜ ƭŜǎ Ŏƛǳǘŀǘǎ ǇƛƻƴŜǊŜǎ ŀ ƴƛǾŜƭƭ ƛƴǘŜǊƴŀŎƛƻƴŀƭ ŀ ƭΩƘƻǊŀ ŘŜ ǊŜƎǳƭŀǊ 

ƭΩǵǎ ŘŜƭǎ ±at. Per a fer front aƭǎ ǇǊƻōƭŜƳŜǎ ŘŜǊƛǾŀǘǎ ŘŜ ƭΩŀǇŀǊƛŎƛƽ ŘŜƭǎ VMP, el 2017 ƭΩ!ƧǳƴǘŀƳŜƴǘ 

de Barcelona va decidir regular-ne el seu ús a través de la modificació de la seva ordenança 

municipal de circulació. Per a elaborar la nova normativa, la ciutat es va basar en la classificació 

de VMP proposada per la DGT el 2016. La normativa aprovada per Barcelona inclou tant VMP 

pròpiament dits (anteriors categories A i B) com cicles de més de dues rodes (anterior categoria 

C), i també afegeix ŎƻƴŘƛŎƛƻƴǎ ŜǎǇŜŎƝŦƛǉǳŜǎ ǇŜǊ ŀ ƭŀ ǊŜƎǳƭŀŎƛƽ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŀǘǎ ŘΩŜȄǇƭƻǘŀŎƛƽ ŜŎƻƴƼƳƛŎŀ 

que utilitzin aquests vehicles.  

[ΩƻǊŘŜƴŀƴœŀ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀ Ƙŀ ŎƻƴǎǘƛǘǳƠǘ Ŝƭ Ǉǳƴǘ ŘŜ ǇŀǊǘƛŘŀ ǇŜǊ ŀ ƭΩŀŎǘǳŀƭƛǘȊŀŎƛƽ ŘŜ ƭŜǎ 

ǊŜŎƻƳŀƴŀŎƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩ!a. ǇŜǊ ŀ ƭΩŀǇǊƻǾŀŎƛƽ ƻ ƳƻŘƛŦƛŎŀŎƛƽ ŘΩƻǊŘŜƴŀƴŎŜǎ ǎƻōǊŜ la circulació de 

bicicletes, cicles de més de dues rodes i VMP ŀ ƭŀ ǊŜǎǘŀ ŘŜ ƳǳƴƛŎƛǇƛǎ ŘŜ ƭΩŁǊea metropolitana, 

que va ser revisat el 2018 per a incorporar-hi la categoria de VMP i ginys sense motor12. Aquestes 

recomanacions proposen uns criteris comuns per a harmonitzar la normativa existent al conjunt 

ŘŜ ƭΩŁǊŜŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀΣ ǇŜǊƼ també especifiquŜƴ ǉǳŜ ŎŀŘŀ ƳǳƴƛŎƛǇƛ ƭŜǎ Ƙŀ ŘΩŀŘŀǇǘŀǊ ŀ ƭŀ ǎŜǾŀ 

realitat local.  

                                                           

11 A nivell estatal, els Reglaments Generals de Circulació i Reglament General de Vehicles  ja no 
contemplen la categorització dels VMP en tres classes inicialment proposada per la DGT el 2016 
(A/B/C), però les ordenances municipals de Barcelona i diversos municipis metropolitans encara no 
han eliminat aquesta distinció, fet que crea una discordança entre la normativa local i estatal que 
ŜƴŎŀǊŀ ǎΩƘŀ ŘŜ ǊŜǎƻƭŘǊŜΦ  

12 Disponibles a https://blogs.amb.cat/bicicleta/ca/2018/10/03/bicis-i-patinets-ens-ordenem/  

https://blogs.amb.cat/bicicleta/ca/2018/10/03/bicis-i-patinets-ens-ordenem/
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5Ŝ ŎŀǊŀ ŀƭ ǇǊŜǎŜƴǘ ƛƴŦƻǊƳŜΣ ƘŜƳ ǊŜǾƛǎŀǘ ƭŀ ƴƻǊƳŀǘƛǾŀ ŜȄƛǎǘŜƴǘ ŀ ŎŀŘŀ ƳǳƴƛŎƛǇƛ ŘŜ ƭΩŁǊŜŀ 

ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ ǇŜǊ ƻōǘŜƴƛǊ ǳƴŀ ǇŜǊǎǇŜŎǘƛǾŀ ŘŜ ǉǳƛƴǎ ƳǳƴƛŎƛǇƛǎ Ƨŀ Ƙŀƴ ǊŜƎǳƭŀǘ ƭΩǵǎ ŘŜƭǎ ±at ƛ ǉǳƛƴǎ 

encara no, així com de les principals diferències en les ordenances aprovades a diferents 

municipis. A tall de resum, la Taula 2 mostra els municipis que ja han aprovat noves ordenances 

ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀŎƛƽ όƻ ƳƻŘƛŦƛŎŀŎƛƻƴǎ ŀ ƭΩƻǊŘŜƴŀƴœŀ ŜȄƛǎǘŜƴǘύ per a regular ƭΩǵǎ dels VMP. Com es pot 

veure, la majoria de municipis que han incorporat la categoria de VMP a la seva normativa 

pertanyen a lΩŀƴƻƳŜƴŀŘŀ ǇǊƛƳŜǊŀ corona metropolitana. Alguns municipis han aprovat una 

nova ordenança específica per a VMP i bicicletes, mentre qǳŜ Ŝƴ ŘΩŀƭǘǊŜǎ ǎƛƳǇƭŜƳŜƴǘ Ƙŀƴ 

modificat la seva ordenança de circulació existent. 9ƭ Ŏŀǎ ŘŜ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭŜǘ ŘŜ [ƭƻōǊŜƎŀǘ Şǎ ŜǎǇŜŎƛŀƭ, 

Ƨŀ ǉǳŜ ǘƻǘ ƛ ǉǳŜ ƭŀ ǎŜǾŀ ƻǊŘŜƴŀƴœŀ Ŧŀ ǊŜŦŜǊŝƴŎƛŀ ŀ άǇŀǘƛƴetǎ ŜƭŝŎǘǊƛŎǎ ƛ ŀƴŁƭŜƎǎέΣ ƴƻƳŞǎ Ŝƭǎ 

considera breument i no els defineix com a VMP: la seva ordenança va ser aprovada abans de la 

ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀ ƛ ƴƻ ŜǎǘŁ ōŀǎŀŘŀ Ŝƴ ƭŜǎ ǊŜŎƻƳŀƴŀŎƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩ!a.Φ Tot i que la categorització de VMP 

en tipus A/B/C a nivell estatal ja ha quedat desfasada un cop reemplaçada la instrucció inicial de 

ƭŀ 5D¢ ŘŜƭ нлмсΣ ƭŀ ƳŀƧƻǊƛŀ ŘΩƻǊŘŜƴŀƴŎŜǎ ƳǳƴƛŎƛǇŀƭǎ ŀ ƭΩŁǊŜŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ encara la segueixen 

reflectint.   

Taula 2 ς aǳƴƛŎƛǇƛǎ ŘŜ ƭΩŁǊŜŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ ǉǳŜ ja han aprovat ordenances relatives a la circulació dels VMP (a data 
de juliol de 2020)(*aprovació inicial) (Elaboració: IERMB) 

Municipi Menció VMP Any (data modificació) Ordenança 

Barcelona VMP A/B/C 1999 (2017) Circulació 

Castelldefels VMP A/B/C 2019 Circulació 

Cornellà de Llobregat VMP A/B/C 2019 Circulació 

Esplugues de Llobregat VMP A/B/C 2019 Bicicletes/VMP 

L'Hospitalet de Llobregat Patins elèctrics i anàlegs 2015 Mobilitat 

Sant Boi de Llobregat VMP A/B/C 2020 Bicicletes/VMP 

Sant Cugat del Vallès VMP A/B/C 2020* Bicicletes/VMP 

Sant Feliu de Llobregat VMP A/B/C Pendent d'aprovació Bicicletes/VMP 

Sant Joan Despí VMP A/B/C 2020* Bicicletes/VMP 

Sant Just Desvern VMP A/B/C 2020* Bicicletes/VMP 

Viladecans VMP no classificats en tipus 2006 (2020) Circulació 
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! ƭŀ ǊŜǎǘŀ ŘŜ ƳǳƴƛŎƛǇƛǎ ŘŜ ƭΩŁǊŜŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ ǉǳŜ ƴƻ Ƙŀƴ modificat les seves ordenances o 

aprovat una nova normativa per a incorporar la categoria de VMP, ƭŀ ƳŀƧƻǊƛŀ ŘΩƻǊŘŜƴŀƴŎŜǎ 

ƳŜƴŎƛƻƴŜƴ ƭŀ ŎŀǘŜƎƻǊƛŀ ŘŜ άǇŀǘƛƴǎΣ ƳƻƴƻǇŀǘƛƴǎ ƻ ǎƛƳƛƭŀǊǎέΤ Ŝƴ ŀƭƎǳƴǎ ŎŀǎƻǎΣ ǘŀƳōŞ ŜǎǇŜŎƛŦƛǉǳŜƴ 

ǉǳŜ ǎΩƛƴŎƭƻǳŜƴ ǘŀƴǘ ǾŜƘƛŎƭŜǎ ŀƳō ƻ ǎŜƴǎŜ ƳƻǘƻǊ Ŝƴ ŀǉǳŜǎǘŀ ŎŀǘŜƎƻǊƛŀΦ ¢ƝǇƛŎŀƳŜƴǘΣ ŀǉǳŜǎǘŜǎ 

ordenances només mencionen que aquests vehicles es consideren assimilables a un vianant, i 

que, per tant, els són aplicables les mateixes normes. Aquesta regulació és evidentment 

insatisfactòria, ja que no té en compte les característiques ς ŜƴǘǊŜ ŘΩŜƭƭŜǎ ƭΩŀƭǘŀ ǾŜƭƻŎƛǘŀǘ ς de la 

nova generació de patinets elèctrics de tipus VMP.  

Així mateix, la Taula 3 mostra que les ordenances aprovades a la majoria de municipis que ja han 

incorporat la categoria de VMP generalment ǎΩŀŘƛǳŜƴ ŀƳō ƭŜǎ ǊŜŎƻƳŀƴŀŎƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩAMB, però 

que en alguns casos existeixen diferències significatives entre municipis que poden ser objecte 

de confusió. Les diferències més notables inclouen els tipus de vehicle (i edat dels usuaris) que 

han de dur casc, la possibilitat de circular per la vorera en cas que no hi hagi infraestructura 

adequada, i les velocitats mínimes i màximes de circulació dels VMP. En alguns municipis, per 

ŜȄŜƳǇƭŜΣ ǎΩŜǎǇŜŎƛŦƛŎŀ ǳƴŀ ǾŜƭƻŎƛǘŀǘ ƳƝƴƛƳŀ ŘŜ мр ƪƳκƘ ǇŜǊ ŎƛǊŎǳƭŀǊ ǇŜǊ ȊƻƴŜǎ ол ƛ ŀ ŘΩŀƭǘǊŜǎ ƴƻΤ 

de manera similar, alguns municipis especifiquen que els VMP poden circular a velocitats de fins 

ŀ ол ƪƳκƘΣ ƳŜƴǘǊŜ ǉǳŜ ŘΩŀƭǘǊŜǎ ƭƛƳƛǘŜƴ ƭŀ ǎŜǾŀ ǾŜƭƻŎƛǘŀǘ ƳŁȄƛƳŀ ŀ нр ƪƳκƘΦ  

9ƴ ǇŀǊǘΣ ŀǉǳŜǎǘŀ ŎƻƴŦǳǎƛƽ ǇŜƭ ǉǳŜ Ŧŀ ŀ ǾŜƭƻŎƛǘŀǘǎ ƳŁȄƛƳŜǎ ǎΩŜȄǇƭƛŎŀ ǇŜƭ ŎƻƴŦƭƛŎǘŜ ŜƴǘǊŜ ƭŀ 

instrucció de la DGT aprovada el 2016 (que estipula una velocitat màxima de 30 km/h i 

categoritza els VMP en els tipus A/B/C), i la posterior instrucció de la DGT aprovada el 2019 (que 

elimina aquestes categories i limita la velocitat dels VMP a 25 km/h)13. A la pràctica, aquestes 

diferències de velocitat màxima són escasses, i difícils de controlar i sancionar en cas 

ŘΩƛƴŎƻƳǇƭƛƳŜƴǘΦ 9ƴ ǉǳŀƭǎŜǾƻƭ ŎŀǎΣ ƛ ƳŀƭƎǊŀǘ Ŝƭǎ ŜǎŦƻǊœƻǎ ŘŜ ƭΩ!a. ǇŜǊ ƘŀǊƳƻƴƛǘȊŀǊ ƭŀ ǎƛǘǳŀŎƛƽ 

entre municipis, sembla raonable suposar que aquestes petites diferències en la regulació dels 

VMP persistiran en els propers anys.    

                                                           

13 La limitació de 25 km/h aprovada per la DGT no es refereix estrictament a la velocitat de circulació, 
sinó a la velocitat màxima de disseny proporcionada pel motor auxiliar. Tanmateix, les velocitats 
màximes aprovades a les ordenances de circulació de diversos municipis sí que es refereixen a la 
velocitat de circulació, contribuint a generar confusions potencials al respecte.  
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Taula 3 ς Característiques principals de les ordenances municipals sobre VMP (Elaboració: IERMB) 

Municipi Calçada 
50 km/h 

Vorera Carril 
bici 

Plat. 
única 

Carrer o 
zona 30 

Diferències significatives amb 
recomanacions AMB 

Castelldefels 

Esplugues de 
Llobregat 

Sant Feliu de 
Llobregat 

Sant Joan 
Despí 

Sant Just 
Desvern 

C Sí* A/B/C A/B/C A/B/C ----- 

Barcelona C No A/B/C A/B/C A/B/C 
bƻ ǎΩŜǎǇŜŎƛŦƛŎŀ velocitat mínima per anar 
per zona 30. Només per vorera per a ús 
comercial/discapacitat. 

Cornellà de 
Llobregat 

Sant Boi de 
Llobregat 

C Sí* A/B/C A/B/C A/B/C 
No s'especifica velocitat mínima per anar 
per zona 30. Casc obligatori també per a 
tipus A. 

L'Hospitalet 
de Llobregat 

No No Sí Sí ? 
Considerats com a bicicletes però no 
poden anar calçada "com a norma 
general". 

Sant Cugat 
del Vallès 

C Sí* A/B/C A/B/C A/B/C 

Edat mínima per a VMP amb motor: 14 
anys enlloc de 16. Max 25 km/h en zona 
30. Casc obligatori per a tots els tipus de 
VMP però només per a menors de 16 anys.  

Viladecans No No Sí Sí Sí 

No es diferencia entre tipus de VMP. Casc 
sempre obligatori. Max 25 km/h en zona 
30. Només per vorera per ús 
comercial/discapacitat.  

* Només es permet la circulació per la vorera fins a 10 km/h en casos on no hi hagi una via habilitada (carril bici/via 

pacificada), en voreres amb una amplada mínima de 3 m. 
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 Caracterització de la mobilitat en VMP 

4.1 La mobilitat en VMP a nivell internacional 

Abans de centrar-ƴƻǎ Ŝƴ ƭΩŁƳōƛǘ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŁ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀΣ en aquest apartat revisem algunes 

de les dades i informacions disponibles sobre VMP a nivell internacional. Aquesta secció no 

pretén donar una visió exhaustiva, sinó simplement ajudar a entendre quin tipus de dades de 

Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ǎƻōǊŜ ±at ǎΩƘŀƴ ǊŜŎƻƭƭƛǘ ŀ ŘΩŀƭǘǊŜǎ Ŏƛǳǘŀǘǎ ƛ ŁƳōƛǘǎ ƎŜƻƎǊŁŦƛŎǎ ŘŜƭ ƴƻǎǘǊŜ ŜƴǘƻǊƴΣ ƛ 

facilitar-ne la comparació amb Barcelona, tant pel que fa a resultats com metodologia.   

Enquestes de mobilitat oficials 

De cara al present estudi, i basant-ƴƻǎ Ŝƴ ǳƴŀ ǊŜǾƛǎƛƽ ŘΩŜƴǉǳŜǎǘŜǎ ŘŜ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ƻŦƛŎƛŀƭǎ ŀ ŘƛǾŜǊǎƻǎ 

ǇŀƠǎƻǎ ŜǳǊƻǇŜǳǎ όtŞǊŜȊΣ нлмтύΣ ƘŜƳ ƛƴǘŜƴǘŀǘ ǘǊƻōŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜǎ ŘΩaltres enquestes oficials que 

incloguin la categoria de VMP o patinet elèctric. A causa de la seva recent aparició, però, sembla 

ǎŜǊ ǉǳŜ ƭŀ ƎǊŀƴ ƳŀƧƻǊƛŀ ŘΩŜƴǉǳŜǎǘŜǎ ƻŦƛŎƛŀƭǎ ŘŜ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŘŜ ŘƛǾŜǊǎƻǎ ŀ ŘƛǾŜǊǎŜǎ Ŏƛǳǘŀǘǎ ƛ ǇŀƠǎƻǎ 

del nostre entorn encara no tenen en compte la categoria de VMP. 9ƴǘǊŜ ŘΩŀƭǘǊŜǎΣ ǇŜǊ ŜȄŜƳǇƭŜΣ 

ni el National Travel Survey ŀƭ wŜƎƴŜ ¦ƴƛǘ ƴƛ ƭΩenquesta Mobilität in Deutschland a Alemanya fan 

referència a cap categoria assimilable als VMP. En Ŝƭ Ŏŀǎ ŘŜƭǎ tŀƠǎƻǎ .ŀƛȄƻǎΣ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ ŀƴǳŀƭ 

OVIN ǎƝ ǉǳŜ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀ ƭŀ ŎŀǘŜƎƻǊƛŀ ŘŜ άǇŀǘƛƴǎ ƻ ǇŀǘƛƴŜǘέ ŘŜǎ ŘŜƭ нлмлΣ ǇŜǊƼ ƴƻ ŜǎǇŜŎƛŦƛŎa que es 

tracti de patinets elèctrics. A Estats Units, mentrestant, el National Household Travel Survey 

considera les categoria de ά{ŜƎǿŀȅκŎŀǊǊƻ ŘŜ ƎƻƭŦέΣ ǇŜǊƼ ƴƻ ƛƴŎƭƻǳ ŎŀǇ ŎŀǘŜƎƻǊƛŀ ŜǎǇŜŎƝŦƛŎŀ ǇŜǊ ŀ 

patinets. Una de les poques enquestes que sí que sembla tenir els patinets elèctrics en compte 

és ƭΩ9ƴǉǳşǘŜ DƭƻōŀƭŜ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ a la regió parisenca, que a la seva edició per al 2020 inclou les 

cŀǘŜƎƻǊƛŜǎ ŘŜ άǇŀǘƛƴŜǘέ ƛ άǇŀǘƛƴŜǘ ŜƭŝŎǘǊƛŎέ. Segons un avanç de dades del 201814, aquesta 

enquesta estimava que diàriament es realitzen uns 130.000 desplaçaments en patinet (tant 

elèctric com no) a la regió parisenca, que registra uns 43 milions de desplaçaments diaris; això  

ǎǳǇƻǎŀ ǳƴŀ ǉǳƻǘŀ ƳƻŘŀƭ ŘΩŀǇǊƻȄƛƳŀŘŀƳŜƴǘ лΣо҈Φ A tall de comparació, aquesta enquesta 

                                                           

14 http://www.omnil.fr/IMG/pdf/presentation_egt_v_publique_vf.pdf  
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ŜǎǘƛƳŀ ǳƴǎ уплΦллл ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ŘƛŀǊƛǎ Ŝƴ ōƛŎƛŎƭŜǘŀΦ tŜƭ ǉǳŜ Ŧŀ ŀ ƭΩŁƳōƛǘ ŜǎǘŀǘŀƭΣ ƴƛ ƭΩEncuesta 

Domiciliaria de Movilidad del 2018 a Madrid, ni ƭΩEncuesta de Movilidad del 2016 al País Basc, 

inclouen cap categoria que es refereixi a algun tipus de VMP. 

Estudis específics  

En contrast amb la falta de dades sobre VMP a les enquestes de mobilitats oficials, existeix un 

ŎǊŜƛȄŜƴǘ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŜƴǉǳŜǎǘŜǎ ƛ ŜǎǘǳŘƛs específics sobre VMP a diversos països. Tot així, la 

informació disponible segueix estant bastant fragmentada a través diversos àmbits (acadèmic, 

govern local, consultories, asseguradores), i presenta un rigor metodològic força variable. A més 

a més, la ƳŀƧƻǊƛŀ ŘΩŜǎǘǳŘƛǎ ƴƻƳŞǎ ǎŜ ŎŜƴǘǊŀ Ŝƴ ǇŀǘƛƴŜǘǎ ŜƭŝŎǘǊƛŎǎΣ i sobretot en Ŝƭǎ ŘΩǵǎ ŎƻƳǇŀǊǘƛǘ.  

Un dels estudis més mencionats és el de la consultoria de recerca 6t (2019), que va realitzar una 

enquesta a 4.382 usuaris de serveis de patinets compartits a París, Lió i Marsella. Aquesta 

ŜƴǉǳŜǎǘŀ Ǿŀ ǘǊƻōŀǊ ǉǳŜ ŀ ƳŀƧƻǊƛŀ ŘΩǳǎǳŀǊƛǎ tenien un perfil majoritàriament masculí, (66%), a 

més de ser més joves i tenir un perfil socioeconòmic més alt que la mitjana poblacional. Així 

ƳŀǘŜƛȄΣ ŎƻƴŎƭƻƠŀ ǉǳŜ ƭŀ ƳŀƧƻǊƛŀ ŘΩǳǎǳŀǊƛǎ ŎƻƳŜƴœŀ ŀ ŦŜǊ ǎŜǊǾƛǊ ŀǉǳŜǎǘǎ ǎŜǊǾŜƛǎ ǇŜǊ Ƴƻǘƛǳǎ ƳŞǎ 

aviats lúdics, però que els continua fent servir per motius de caràcter pràctic. Extrapolant a partir 

de dades de ƭΩ9ƴǉǳşǘŜ DƭƻōŀƭŜ ¢ǊŀƴǎǇƻǊǘ del 2020, aquest informe estimava que la quota modal 

ŘŜƭǎ ǇŀǘƛƴŜǘǎ ŎƻƳǇŀǊǘƛǘǎ ŀ tŀǊƝǎ ǇǊƻōŀōƭŜƳŜƴǘ ǎŜ ǎƛǘǳƠ ŜƴǘǊŜ Ŝƭ лΣу ƛ ƭΩмΣф҈ ςun percentatge petit 

però no insignificant.  

Pel que fa a les característiques dels desplaçaments en VMP, diversos estudis sobre patinets 

elèctrics mostren ǉǳŜ ƭŀ ƳŀƧƻǊƛŀ ŘŜ ǾƛŀǘƎŜǎ ǎƽƴ ǊŜƭŀǘƛǾŀƳŜƴǘ ŎǳǊǘǎΦ {ŜƎƻƴǎ ƭΩƛƴŦƻǊƳŜ ŘŜ сǘ όнлмфύ 

ƳŜƴŎƛƻƴŀǘ Ŝƴ ƭΩŀƴǘŜǊƛƻǊ ǇŀǊŁƎǊŀŦΣ ƭŀ ŘǳǊŀŘŀ mitjana dels desplaçaments en patinet compartit a 

les tres ciutats franceses estudiades és de 19 minuts (i 11 minuts de mediana). Un informe sobre 

ƭΩǵǎ ŘŜƭǎ ǇŀǘƛƴŜǘǎ ŎƻƳǇŀǊǘƛǘǎ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳǇŀƴȅƛŀ .ƛǊŘ ŀ aŀŘǊƛŘ del començament del 201915 ofereix 

dades força similars: després dΩǳƴ ǎƻƭ mes operant a la ciutat, la durada mitjana dels 

desplaçaments registrats era de 15 minuts i 1,87 km. Pel que fa a la intermodalitat, ƭΩŜǎǘǳŘƛ ŘŜ 

6t suggereix que un 23% dels usuaris de patinets compartits el combina amb el transport públic 

                                                           

15 No disponible públicament.  
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i els desplaçaments. Segons una altra enquesta entre els usuaris de la companyia Bird a París 

realitzat el 201816, la intermodalitat entre patinet elèctric i transport públic se situaria entorn 

del 33%.  

Una de les dades més interessants pel que fa a l´ús dels VMP és la substitució modal, és a dir, 

quin és el mitjà de transport que els VMP estan substituint. Tal i com ja hem assenyalat a la 

introducció, ƭŀ ƳŀƧƻǊƛŀ ŘΩŜǎǘǳŘƛǎ ŎƻƴŦƛǊƳŜƴ ǉǳŜ Ŝƭǎ ±at ς i essencialment el patinet elèctric ς 

es fan servir principalment per a substituir desplaçaments a peu, en bici i en transport públic.  

9ƴ Ŝƭ Ŏŀǎ ŘŜ Ŏƛǳǘŀǘǎ ŦǊŀƴŎŜǎŜǎΣ ƭΩƛƴŦƻǊƳŜ ŘŜ сǘ όнлмфύ ǎǳƎƎŜǊŜƛȄ ǉǳŜ ǳƴ пп% de desplaçaments en 

patinet substitueixen viatges a peu, un 30% en transport públic i un 12% en bicicleta (pròpia o 

compartida).  De manera similar, un estudi representatiu entre la població finesa suggereix que 

ƭŀ ƳŀƧƻǊƛŀ ŘΩǳǎǳŀǊƛǎ ǇƻǘŜƴŎƛŀƭǎ ŘŜ ǇŀǘƛƴŜǘs elèctrics el farien servir per a  substituir 

desplaçaments a peu (74% dels enquestats) i en bici (45%), mentre que només un 13% el faria 

servir per a substituir desplaçaments en cotxe (Hyvönen, Petteri i Lammi, 2016). En països més 

orientats de cara al vŜƘƛŎƭŜ ǇǊƛǾŀǘ ƛ ŀƳō ƳŜƴƻǊ ǇǊƻǾƛǎƛƽ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǵōƭƛŎΣ ǎŜƳōƭŀ ǎŜǊ ǉǳŜ ƭΩǵǎ 

del patinet elèctric per a substituir desplaçaments motoritzats segurament és una mica superior. 

En el cas de Nova Zelanda, un estudi de Fitt i Curl (2019) indica que el 23% dels desplaçaments 

ŘΩǳǎǳŀǊƛǎ ŘŜ ǇŀǘƛƴŜǘǎ ŜƭŝŎǘǊƛŎǎ ǎǳōǎǘƛǘǳŜƛȄŜƴ ǾŜƘƛŎƭŜǎ ƳƻǘƻǊƛǘȊŀǘǎ όŎƻǘȄŜΣ ƳƻǘƻŎƛŎƭŜǘŀΣ ƻ ǘŀȄƛύΣ 

mentre que 58% substitueixen desplaçaments a peu o en bici. Així mateix, un estudi a Portland 

(Estats Units) suggereix que un 19% dels usuaris de patinet elèctric els fa servir per a substituir 

el vehicle privat, i un 15% addicional per a substituir viatges en taxi o serveis de transport a la 

demanda (p. ex. Uber)17.  

A Espanya, ƭŀ ƳŀƧƻǊƛŀ ŘΩŜǎǘǳŘƛǎ ƛ ƛƴŦƻǊƳŜǎ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜǎ ǎƻōǊŜ Ŝƭǎ ±at ǎŜ ŎŜƴǘǊŜƴ Ŝƴ aspectes de 

seguretat viària, i han estat realitzats per companyies asseguradores o fundacions privades. En 

aquest sentit ofereixen una visió bastant parcial sobre els VMP, ja que principalment focalitzen 

la seva atenció en els perills i problemes percebuts associats als VMP pel que fa a la seguretat 

ǾƛŁǊƛŀΣ ƳŞǎ ǉǳŜ ƴƻ Ǉŀǎ Ŝƴ Ŝƭǎ ǎŜǳǎ ǇƻǘŜƴŎƛŀƭǎ ŀǾŀƴǘŀǘƎŜǎΦ {ŜƎǳǊŀƳŜƴǘ ƭΩŜǎǘǳŘƛ ƳŞǎ ŎƻƳǇƭŜǘ Ŝƴ 

                                                           

16 https://escooter.blog/wp-content/uploads/2019/03/18-301-BIRD-4-MOIS-A-PARIS-EN-Patrick-

Studener-V01.pdf  

17 https://www.portlandoregon.gov/transportation/article/709719  

https://escooter.blog/wp-content/uploads/2019/03/18-301-BIRD-4-MOIS-A-PARIS-EN-Patrick-Studener-V01.pdf
https://escooter.blog/wp-content/uploads/2019/03/18-301-BIRD-4-MOIS-A-PARIS-EN-Patrick-Studener-V01.pdf
https://www.portlandoregon.gov/transportation/article/709719
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aquest àmbit prové de la fundació Línea Directa (2019), que el 2018 va realitzar una enquesta 

sobre els VMP amb una mƻǎǘǊŀ ŘŜ нΦрум ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴǘǎ ŘΩŀǊǊŜǳ ŘΩ9ǎǇŀƴȅŀΣ ŀƳō ǳƴŀ ǎǳōƳƻǎǘǊŀ 

més reduïda centrant-se en les ciutats de Madrid, Barcelona, Sevilla i València. Aquest informe  

destacava que el 96% dels enquestats desconeix la normativa de circulació sobre VMP, i que el 

72 % els considera un risc per a la seguretat viària. Així mateix, segons aquest informe 90% dels 

enquestats considerava que la seva ciutat no estava preparada per als VMP. Tot i això, aquesta 

enquesta calculava que un 21% de la població espanyola ja ha fet servir un VMP alguna vegada, 

ƛ ǉǳŜ ǳƴǎ мл Ƴƛƭƛƻƴǎ ŘΩŜǎǇŀƴȅƻƭǎ ŜǎǘŀǊƛŜƴ ƛƴǘŜǊŜǎǎŀǘǎ ŀ ŦŜǊ-ne servir en els proper mesos. 

[ΩƛƴŦƻǊƳŜ ǘŀƳōŞ ŀǎǎŜƴȅŀƭŀ ǉǳŜ ƭŀ ƳŀƧƻǊƛŀ ŘŜƭǎ ŜƴǉǳŜǎǘŀǘǎ όро҈ύ ŀ ƭŜǎ ǉǳŀǘǊŜ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭǎ Ŏƛǳǘŀǘǎ 

estudiades està a favor de limitar de limitar el trànsit motoritzat a la ciutat.  

A principis del 2020, eƭ ŎŜƴǘǊŜ ŘΩŜǎǘǳŘƛǎ Ponle Freno-AXA va realitzar una enquesta de caràcter 

similar però ŘΩabast més reduït (1.070 enquestats ŘΩŀǊǊŜǳ ŘΩ9ǎǇŀƴȅŀύΣ ǉǳŜ ǘŀƳōŞ es feia ressò 

del desconeixement generalitzat sobre la normativa de circulació aplicable als VMP entre la 

major part de la població18. Aquest informe també mostrava que un 30% dels enquestats havia 

fet servir un VMP alguna vegada (en el 90% dels casos un patinet elèctric), i que un 40% 

consideraria adquirir un VMP en el futur. Finalment, el 2019 la Fundació Mapfre va realitzar un 

estudi sobre els VMP en relació a la seguretat viària, que incloïa una enquesta amb 517 

enquestats de diverses ciutats espanyoles. Segons aquesta enquesta, un 17% dels enquestats ja 

ha fet servir un VMP alguna vegada, un percentatge que augmenta fins al 35% per a la franja 

ŘΩŜŘŀǘ ŘΩŜƴǘǊŜ му ƛ ор ŀƴȅǎΦ  

4.2 La mobilitat en VMP a ƭΩŁǊŜŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀ 

La irrupció recent dels VMP fa que les dades de mobilitat de que disposem sobre aquest vehicles  

ŀ ƭΩŁƳōƛǘ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŁ de Barcelona encara segueixin sent escasses. [Ωŀƴȅ нлм7, lΩEnquesta de 

                                                           

18 9ƭǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭǎ ǊŜǎǳƭǘŀǘǎ ŘŜ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ Ŝǎ ǘǊƻōŜƴ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜǎ ŀΥ 

https://www.axa.es/documents/1119421/163674167/NP_VMP.pdf/e9390c03-5be6-3296-8a2e-

0256fae1e512 

 

 

https://www.axa.es/documents/1119421/163674167/NP_VMP.pdf/e9390c03-5be6-3296-8a2e-0256fae1e512
https://www.axa.es/documents/1119421/163674167/NP_VMP.pdf/e9390c03-5be6-3296-8a2e-0256fae1e512
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mobilitat en dia feiner (EMEF) va incloure per primer cop els VMP com a potencial mitjà de 

transport , sota la categoria de άǇŀǘƛƴŜǘΣ ǎŜƎǿŀȅΣ ƻ ŀƭǘǊŜǎ ƎƛƴȅǎέΦ ! ǇŀǊǘƛǊ ŘŜƭ нлмуΣ Ŝǎ Ǿŀ ŘŜŎƛŘƛǊ 

separar aquesta categoria en dos: 1) patinet; i 2) Segway o altres ginys. El 2017 també es va 

ƛƴǘǊƻŘǳƛǊ ƭŀ ŎŀǘŜƎƻǊƛŀ ŘŜ άŎŀŘƛǊŀ ŘŜ ǊƻŘŜǎΣ ǎŎƻƻǘŜǊ ƻ ǾŜƘƛŎƭŜǎ ǇŜǊ ŀ ǇŜǊǎƻƴŜǎ ŀƳō ŘƛŦƛŎǳƭǘŀǘǎ de 

Ƴƻōƛƭƛǘŀǘέ, però cal recordar que aquests vehicles no es consideren com a VMP.   

Malgrat el ràpid increment en la popularitat dels VMP a Barcelona i rodalies, segueixen sent un 

mode de transport poc freqüent en termes absoluts. Per aquesta raó, en una enquesta de 

Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ƎŜƴŜǊŀƭ ŎƻƳ ƭΩ9a9C la mostra de desplaçaments en VMP segueix sent molt petita: 

Řƛƴǎ ŘŜ ƭΩŁǊŜŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ (n=18 desplaçaments en VMP el 2017, n=75 el 2018, i n=70 el 

201919. Com a conseqüència, aquesta mostra reduïda implica un marge relativament alt ŘΩŜǊǊƻǊ 

potencialΥ ǇŜǊ ŀ ǳƴ ƛƴǘŜǊǾŀƭ ŘŜ ŎƻƴŦƛŀƴœŀ ŘŜ фрΣр҈Σ Ŝƭ ƳŀǊƎŜ ŘΩŜǊǊƻǊ ǇŜƭ ǉǳŜ Ŧŀ ŀƭǎ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ 

en VMP és de 11,5% el 2018 i 12% el 2019. 9ǎ ǘǊŀŎǘŀ ŘΩǳƴ ǇǊƻōƭŜƳŀ ǎƛƳƛƭŀǊ ŀƭ ǉǳŜ ŀŦŜŎǘŀ ŀ ŀƭǘǊŜǎ 

mitjans de transport minoritaris a molts indrets com la bicicleta (Krizek, Handy i Forsyth, 2009), 

ǇŜǊƼ ŘΩǳƴŀ ƳŀƴŜǊŀ ŜƴŎŀǊŀ ƳŞǎ ŀŎŎŜƴǘǳŀŘŀΦ  

Tot i que la mida reduïda de la mostra de VMP ŘŜ ƭΩ9a9C ƭƛƳƛǘŀ ƭŜǎ Ǉƻǎǎƛōƛƭƛǘŀǘǎ ŘΩŀƴŁƭƛǎƛ de la 

mobilitat en VMP, els apartats següents ofereixen un resum dels resultats més rellevants pel 

que fa a les característiques dels viatges i usuaris de VMP. Aquests resultats no només es basen 

la mostra de desplaçaments ŘŜ ƭΩ9a9C, sinó també en Ŝƭǎ ǊŜǎǳƭǘŀǘǎ ŘŜ ƭΩ9a9C ǇŜǊ ŀ preguntes 

relacionades (p. ex. tinença de patinets elèctrics a la llar, ŦǊŜǉǸŝƴŎƛŀ ŘΩǵǎ ǎǳōƧŜŎǘƛǾŀ ŘŜƭǎ ±aP), 

que permeten ampliar una mica la informació disponible sobre els usuaris de VMP. En la majoria 

de casos, només presentem els resultats per als anys 2018 i 2019 a causa de ƭΩŜǎŎŀǎǎŀ ǇǊŜǎŝƴŎƛŀ 

ŘŜƭǎ ±at ŀ ƭΩ9a9C ŘŜ ƭΩŀƴȅ нлмтΦ  

Així mateix, els següents apartats també complementen i contrasten Ŝƭǎ ǊŜǎǳƭǘŀǘǎ ŘŜ ƭΩ9a9C ŀƳō 

les dades provinents ŘΩŀƭǘǊŜǎ ŜƴǉǳŜǎǘŜǎ i observacions sobre VMP realitzades a Barcelona i el 

seu entorn. Tot i que Ŝƭ ǊƛƎƻǊ ƳŜǘƻŘƻƭƼƎƛŎ ŘΩŀǉǳŜǎǘŜǎ ŜƴǉǳŜǎǘŜǎ no és similar ŀƭ ŘΩǳƴŀ ŜƴǉǳŜǎǘŀ 

                                                           

19 tŜǊ ŀ ƭŀ ŘŜŦƛƴƛŎƛƽ ŘŜ ƭŀ ƳƻǎǘǊŀΣ ǎΩƘŀƴ ǘƛƴƎǳǘ Ŝƴ compte tots els desplaçaments unimodals en VMP 

ŀƳō ƻǊƛƎŜƴ ƛκƻ ŘŜǎǘƛƴŀŎƛƽ Řƛƴǎ ŘŜ ƭΩŁǊŜŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀΦ tŜǊ ŀƭǎ ǘǊŜǎ ŀƴȅǎ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǘǎΣ 

(2017-9), la mostra de desplaçaments intermodals que inclouen una etapa en VMP és massa petita  

(<20) per a poder analitzar.     
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ŘŜ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ƻŦƛŎƛŀƭ ŎƻƳ ƭΩ9a9C, ofereixen ǳƴŀ ōƻƴŀ Ŧƻƴǘ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ǘŜƴƛƴǘ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ les 

ƭƛƳƛǘŀŎƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩ9a9C ǇŜƭ ǉǳŜ Ŧŀ ŀ ƳƻǎǘǊŜƛƎΦ ! ƭŀ ¢ŀǳƭŀ пΣ ǇǊŜǎŜƴǘŜƳ ǳƴ ǊŜǎǳƳ ŘŜ ƭŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭǎ 

Ŧƻƴǘǎ ŘŜ ŘŀŘŜǎ ŜȄƛǎǘŜƴǘǎ ǎƻōǊŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ Ŝƴ ±at ŀ ƭΩŁǊŜŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ ŀ Řƛŀ ŘΩŀǾǳƛΥ 

Taula 4 ς Principals fonts de dades existents sobre la mobiƭƛǘŀǘ Ŝƴ ±at ŀ ƭΩŁǊŜŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀ 
(Elaboració: IERMB) 

Font  Any Mostra  Àmbit Tipus 

EMEF 2017-19 
n= 10.106 persones 

(2019) 
Província de Barcelona Enquesta de mobilitat  

Informe ATM20 2019 n= 301 persones Centre de Barcelona 
Enquesta a peu de carrer a 

usuaris patinet elèctric 

Informe 

AMB/CENIT21 
2019 

n= 412 persones Centre de Barcelona 
Enquesta a peu de carrer a 

usuaris patinet elèctric 

n= 711 usuaris Reby Barcelona Enquesta a usuaris Reby 

Aforaments de 

patinets elèctrics a la 

xarxa Bicivia 

(AMB)22 

2019 

1.398 observacions 

(juny 2019) 

3.082 observacions 

(novembre 2019) 

Àrea metropolitana de 

Barcelona 

Recompte manual 

ŘΩƻōǎŜǊǾŀŎƛƻƴǎ ŘŜ ǇŀǘƛƴŜǘǎ 

elèctrics 

Enquesta de Perfils i 

Usos dels VMP -

Projecte NEWMOB 

(GEMOTT-UAB) 

2020 
Resultats encara no 

publicats 
  

Quota modal  

{ƛ Ŝƴǎ ŀǘŜƴŜƳ ŀ ƭŜǎ ŘŀŘŜǎ ŘŜ ƭΩ9a9C ό¢ŀǳƭŀ рύ, ƭŀ ǉǳƻǘŀ ƳƻŘŀƭ ŘŜƭǎ ±at ŀƭ ŎƻƴƧǳƴǘ ŘŜ ƭΩŁǊŜŀ 

metropolitana se situa entorn del 0,4% per als anys 2018 i 201923. Tot i que les dades del 2017 

es basen en una mostra molt reduïda i, per tant, ǎΩƘŀƴ ŘΩƛƴǘŜǊǇǊŜǘŀǊ ŀƳō cautela, aquests 

resultats suggereixen un ràpid creixement dels desplaçaments en VMP durant el període 2017-

18, seguit ŘΩǳƴ ǇŜǊƝƻŘŜ ŘΩŜǎǘŀōƛƭƛǘȊŀŎƛƽΦ  

                                                           

20 https://doc.atm.cat/ca/_dir_pdm_estudis/enquestes-patinets-2019.pdf 

21 https://www.amb.cat/ca/web/mobilitat/actualitat/publicacions/detall/-/publicacio/impacte-del-

patinet-electric-a-la-mobilitat-metropolitana/8570649/11704 

22 https://blogs.amb.cat/bicicleta/ca/2019/12/24/els-patinets-cosa-seria/ 

23 Aquests resultats inclouen tanǘ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ŘŜ ǊŜǎƛŘŜƴǘǎ ŘŜ ƭΩŁǊŜŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ ŎƻƳ  

ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ ŘŜ ƭŀ ǊŜǎǘŀ ŘŜƭ {ƛǎǘŜƳŀ LƴǘŜƎǊŀǘ ŘŜ aƻōƛƭƛǘŀǘ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀ 

(SIMMB). 

https://doc.atm.cat/ca/_dir_pdm_estudis/enquestes-patinets-2019.pdf
https://www.amb.cat/ca/web/mobilitat/actualitat/publicacions/detall/-/publicacio/impacte-del-patinet-electric-a-la-mobilitat-metropolitana/8570649/11704
https://www.amb.cat/ca/web/mobilitat/actualitat/publicacions/detall/-/publicacio/impacte-del-patinet-electric-a-la-mobilitat-metropolitana/8570649/11704
https://blogs.amb.cat/bicicleta/ca/2019/12/24/els-patinets-cosa-seria/
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Taula 5 ς Desplaçaments en VMP a lΩŁǊŜŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀ ό9a9Cύ 

 2017 2018 2019 

Desplaçaments diaris VMP en dia feiner 12.255 44.432 44.210 

Quota modal VMP 0,1% 0,4% 0,4% 

Les dades dels anys 2018 i 2019 també mostren que gairebé tots els viatges en VMP (>95%) es 

corresponen a desplaçaments interns dins de la 1a corona metropolitanaΣ ƭŀ ƳŀƧƻǊƛŀ ŘΩŜƭƭǎ ŀ ƭŀ 

ciutat de Barcelona. Tanmateix, la quota modal dels VMP dins de la 1a corona no és 

ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾŀƳŜƴǘ ǎǳǇŜǊƛƻǊ ŀ ƭŀ ŘŜƭ ŎƻƴƧǳƴǘ ŘŜ ƭΩŁǊŜŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ (ja que la 1a corona concentra 

la majoria de viatges no només per a VMP, sinó per a tots els mitjans de transport).  

Aquests resultats estan en línia amb ƭΩŜǎŎŜƴŀǊƛ tendencial24 del Pla Director de Mobilitat (PdM) 

del SIMMB, segons el qual la quota modal dels VMP podria augmentar en un 135% el 2025 

ǊŜǎǇŜŎǘŜ ƭΩŜǎŎŜƴŀǊƛ ōŀǎŜ ŘŜ ƭΩŀƴȅ нлмтΦ 9ƴ ǘŜǊƳŜǎ ŀōǎƻƭǳǘǎΣ ŀƛȄƼ ǎǳǇƻǎŀǊƛŀ ǇŀǎǎŀǊ ŘΩǳƴ лΣо҈ ŀ ǳƴ 

0,6% de quota modal per al conjunt del SIMMB del 2017 al 2025. Cal tenir en compte que 

ŀǉǳŜǎǘŜǎ ŜǎǘƛƳŀŎƛƻƴǎ Ŝǎ ǊŜŦŜǊŜƛȄŜƴ ŀƭ ŎƻƴƧǳƴǘ ŘŜƭ {Laa. όǉǳŜ ƛƴŎƭƻǳ мн ŎƻƳŀǊǉǳŜǎύΤ ŀ ƭΩŁǊŜŀ 

metropolitana i a la primera corona metropolitana en particular, per tant, la quota modal dels 

VMP podria ser una mica superior.  

Ús habitual dels VMP 

Segons les estimacions de ƭΩ9a9C нлмуΣ un total de 91.403 residents de ƭΩŁǊŜŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ es 

declaren usuaris ocasionals o habituals25 ŘŜ άǇŀǘƛƴŜǘΣ ǎŜƎǿŀȅ ƻ ŀƭǘǊŜǎ gƛƴȅǎέ. ! ƭΩ9a9C нлмф 

aquest nombre ǎΩƛƴŎǊŜƳŜƴǘŀ Ŝƴ ǳƴ ну҈ ŀƴǳŀƭ fins a 117.908 individus. Tal i com mostra el 

Gràfic 1, també resulta interessant remarcar que les dades ŘŜ ƭΩ9a9C όнлму-19) suggereixen que 

els usuaris (ocasionals o habituals) de VMP declaren anar menys a peu, utilitzar menys el cotxe 

                                                           

24 !ǉǳŜǎǘ ŜǎŎŜƴŀǊƛ Ŝǎ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴ ŀ ƭΩŜǎŎŜƴŀǊƛ ŦǳǘǳǊ ǇǊŜǾƛǎƛōƭŜ ǎŜƴǎŜ ǘŜƴƛǊ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ƭŜǎ ƳŜǎures 

proposades al PdM.  

25 !ǉǳŜǎǘǎ ǊŜǎǳƭǘŀǘǎ Ŝǎ ōŀǎŜƴ Ŝƴ ƭΩŀƎǊŜƎŀŎƛƽ ŘŜ ŘƛǾŜǊǎŜǎ ŎŀǘŜƎƻǊƛŜǎ ŘŜ ŦǊŜǉǸŝƴŎƛŀ ŘΩǵǎ ǎǳōƧŜŎǘƛǳ ŘŜ 

±atΣ ƛƴŎƭƻŜƴǘ άŀ ǾŜƎŀŘŜǎέΣ άǎƻǾƛƴǘέΣ άǉǳŀǎƛ ǎŜƳǇǊŜέ ƛ άǎŜƳǇǊŜέΦ  
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i utilitzar més altres mitjans de transport (bici, transport públic, moto) en comparació amb el 

ŎƻƴƧǳƴǘ ŘŜ ǇƻōƭŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀΦ Aquesta tendència segurament reflecteix patrons urbans (els 

desplaçaments en VMP solen fer-se en entorns urbans on hi ha menys presència de 

desplaçaments en cotxe i més en altres modes), però també suggereixen un major nivell de 

multimodalitat i intermodalitat entre els usuaris de VMP.  

Gràfic 1 ς /ƻƳǇŀǊŀŎƛƽ ŘŜ ƭŀ ŦǊŜǉǳŝƴŎƛŀ ǎǳōƧŜŎǘƛǾŀ ŘΩǵǎ ŘŜ ŘƛŦŜǊŜƴǘǎ ŘŜ ƳƻŘŜǎ de transport entre usuaris habituals de 
VMP i el conjunt de la ǇƻōƭŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩŁǊŜŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ (EMEF 2019) (Elaboració: IERMB) 
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Tinença de patinets elèctrics a la llar 

{ŜƎƻƴǎ ƭŜǎ ŘŀŘŜǎ ŘŜ ƭΩ9a9CΣ al 2018 ǎΩŜǎǘƛƳŀ ǉǳŜ Ƙƛ ƘŀǾƛŀ 41.629 persones amb un o més 

patinets elèctrics26 a la llar ŀƭ ŎƻƴƧǳƴǘ ŘŜ ƭΩ!a.Φ !ǉǳŜǎǘŀ ǇǊŜƎǳƴǘŀ ƴƻ Ŝǎ Ǿŀ ŘŜƳŀƴŀǊ ŀ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ 

del 2019 i, per tant, ƴƻ ǇƻŘŜƳ ǎŀōŜǊ ƭΩŜǾƻƭǳŎƛƽ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ȄƛŦǊŀΣ ǇŜǊƼ Ŝǎ ǘǊŀŎǘŀ ŘΩǳƴ ƛƴŘƛŎŀŘƻǊ 

interessant per a poder seguir monitoritzant el grau de penetració dels VMP en el futur. A tall 

de comparació, ǎŜƎƻƴǎ ƭΩ9a9C hi havia 1.301.561 persones amb una o més bicicletes a la seva 

llar ŀƭ ŎƻƴƧǳƴǘ ŘŜ ƭΩ!a. Ŝƭ нлму, i 662.561 persones amb almenys una motocicleta o ciclomotor. 

±ƛǎǘ ŘŜǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ perspectiva, aquesta comparació mostra que actualment els patinets elèctrics 

de propietat segueixen ocupant un nínxol molt limitat pel que fa a la mobilitat del conjunt de la 

població.  

Durada i objectiu dels trajectes en VMP  

Malgrat que sovint són percebuts com una opció de desplaçament més aviat recreativa, les 

ŘŀŘŜǎ ŜȄƛǎǘŜƴǘǎ ŀ Řƛŀ ŘΩŀǾǳƛ ǎǳƎƎŜǊŜƛȄŜƴ ǉǳŜΣ ŀƭƳŜƴȅǎ ǎŜƎƻƴǎ ƭŜǎ ŘǳŜǎ ŜƴǉǳŜǎǘŜǎ ŀ ǇŜǳ ŘŜ ŎŀǊǊŜǊ 

realitzades al centre de Barcelona (i només per a usuaris de patinets elèctrics), predominen els 

trajectes de caràcter utilitariΦ {ŜƎƻƴǎ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ ŘŜ ƭΩ!¢a όнлмфύΣ ǳƴ уф҈ ŘŜƭǎ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ 

Ŝƴ ǇŀǘƛƴŜǘ ƻōŜŜƛȄŜƴ ŀ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ƭŀōƻǊŀƭǎ ƛ ǳƴ р҈ ŀ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ŘΩŜǎǘǳŘƛΦ [ΩŜƴǉǳŜǎǘŀ ŘŜ 

ƭΩ!a. όнлмф), mentrestant, suggereix que un 72% dels viatges corresponen a anar a 

treball/estudi, un 18% a tornades a casa, i un 10% a altres motius27. Si ens atenem a les dades 

ŘŜ ƭΩ9a9C όŀƴȅǎ нлм8-19), no obstant, trobem que entorn de la meitat dels desplaçaments (47% 

el 2018 i 54% el 2019) Ŝǎ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŜƴ ŀ Ƴƻǘƛǳǎ ƻŎǳǇŀŎƛƻƴŀƭǎΣ ŀƳō ƭΩŀƭǘǊŀ ƳŜƛǘŀǘ corresponent a 

desplaçaments de tipus personal. Això suggereix que la mobilitat ocupacional està 

sobrerepresentada en les enquestes a peu de carrer realitzades, segurament com a 

conseqüència de la localització/horari de les enquestes.     

Pel que fa a la durada dels desplaçaments, i en línia amb les dades disponibles a altres ciutats, 

les enquestes realitzades a peu de carrer a Barcelona suggereixen que la majoria de 

                                                           

26 [ΩŜƴǉǳŜǎǘŀ ǘŀƳōŞ ǇǊŜƎǳƴǘŀǾŀ ǇŜǊ ƭŀ ǘƛƴŜƴœŀ ŘΩŀƭǘǊŜǎ ǘƛǇǳǎ ŘŜ ǾŜƘƛŎƭŜǎ ǉǳŜ Ŝǎ ǇƻŘŜƴ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǊ 
ŎƻƳ ŀ ±at όǇΦ ŜȄΦ {ŜƎǿŀȅΣ ƘƻǾŜǊōƻŀǊŘύΣ ǇŜǊƼ Ŝƭ ƴƻƳōǊŜ ŘΩƻōǎŜǊǾŀŎƛƻƴǎ Şǎ Ƴƻƭǘ ǊŜŘǳƠǘΣ Ƴƻǘƛǳ ǇŜƭ 
ǉǳŀƭ ƴƻƳŞǎ ǎΩƻŦŜǊŜƛȄŜƴ Ŝƭǎ ǊŜǎǳƭǘŀǘǎ ǇŜǊ ŀ ǇŀǘƛƴŜǘǎ ŜƭŝŎǘǊƛŎǎΦ  

27 !ǉǳŜǎǘŜǎ ŘŀŘŜǎ ƴƻ ǘŜƴŜƴ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ƭŜǎ ŦǊŀƴƎŜǎ ƘƻǊŁǊƛŜǎ Ŝƴ ǉǳŜ Ŝǎ Ǿŀ ǊŜŀƭƛǘȊŀǊ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀΦ  



Els VMP a la mobilitat metropolitana 

27 

 

desplaçaments en VMP són relativament curts, amb més del 90% de desplaçaments situant-

se per sota dels 30 minuts: segons ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ ŘŜ ƭΩ!¢a ǳƴ пт҈ ŘŜƭǎ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ Ŝƴ ǇŀǘƛƴŜǘ 

ŜƭŝŎǘǊƛŎ ŘǳǊŀ ŜƴǘǊŜ мл ƛ нл ƳƛƴǳǘǎΣ ƳŜƴǘǊŜ ǉǳŜ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ ŘŜ ƭΩ!a. ǎƛǘǳŀ ŀǉǳŜǎǘ ǾŀƭƻǊ ŜƴǘƻǊƴ ŘŜƭ 

57%. Segons ƭΩEMEF (2018-9), més del 50% dels viatges en VMP són inferiors als 15 minuts, amb 

una mitjana de 12 minuts el 2018 i 15 minuts el 2019. Assumint una velocitat mitjana de 15 

km/h, aquests 15 minuts correspondrien a una distància de desplaçament mitjana de 3,75 km.  

tŜǊŦƛƭ ŘΩǳǎǳŀǊƛ 

Gènere 

{ŜƎƻƴǎ ƭŜǎ ŘŀŘŜǎ ŜȄƛǎǘŜƴǘǎ ŀ Řƛŀ ŘΩŀǾǳƛΣ ǎŜƳōƭŀ ǎŜǊ que els usuaris de VMP ŀ ƭΩŁƳōƛǘ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŁ  

són predominantment però no aclaparadorament masculins. Si ens atenem a les enquestes a 

ǇŜǳ ŘŜ ŎŀǊǊŜǊ ǊŜŀƭƛǘȊŀŘŜǎ ŀ .ŀǊŎŜƭƻƴŀΣ ǾŜƛŜƳ ǉǳŜ Ŝƭ ǇŜǊŎŜƴǘŀǘƎŜ ŘΩǳǎǳŀǊƛǎ ŘŜ ǇŀǘƛƴŜǘ ŜƭŝŎǘǊƛŎ 

ŦŜƳŜƴƛƴǎ ǎŜ ǎƛǘǳŀ ŜƴǘƻǊƴ ŘŜƭ ос҈ ǎŜƎƻƴǎ ƭŜǎ ŜƴǉǳŜǎǘŜǎ ǊŜŀƭƛǘȊŀŘŜǎ ǇŜǊ ƭΩ!¢a όнлмфύ ƛ ƭΩ!a. 

(2019), amb un valor idèntic a ambdues enquestes. {ŜƎƻƴǎ ƭΩ9a9C όнлмт-19), el percentatge de 

desplaçaments en VMP fet per dones és molt similar: от҈ ǎŜƎƻƴǎ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ ŘŜƭ нлму ƛ ол҈ 

ǎŜƎƻƴǎ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ ŘŜƭ нлмфΦ A títol comparatiu, Ŝǎ ǘǊŀŎǘŀ ŘΩǳƴ ǾŀƭƻǊ bastant similar al 

percentatge de ciclistes ŦŜƳŜƴƛƴǎ ǎŜƎƻƴǎ ƭΩ9a9C (27% el 2018, i 32% el 2019). De cara al futur, 

serà interessant veure si la ràtio de gènere es manté similar o si la quota de desplaçaments 

femenins augmenta al llarg dels anys.  

Edat  

{ŜƎƻƴǎ ƭŜǎ ŘŀŘŜǎ ŘŜ ƭΩ9a9C όнлм8-2019), el grup ƳŞǎ ƴƻƳōǊƽǎ ŘΩǳǎǳŀǊƛǎ de VMP correspon a la 

ŦǊŀƴƧŀ ŘΩŜŘŀǘ ол-44 (рм҈ Ŝƭ нлму ƛ ру҈ Ŝƭ нлмфύΣ ǎŜƎǳƛǘ ǇŜǊ ƭŀ ŦǊŀƴƧŀ ŘΩŜŘŀǘ мс-29 (34% en ambdós 

anys). Aquests resultats són similars als de les enquestes a peu de carrer realitzades al centre de 

Barcelona. SeƎƻƴǎ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ ŘŜ ƭΩ!¢a όнлмфύ Ŝƭ тм҈ ŘŜƭǎ ǳǎǳŀǊƛǎ ǎŜ ǎƛǘǳŜƴ ŜƴǘǊŜ нр ƛ пр ŀƴȅǎΦ 

aŜƴǘǊŜǎǘŀƴǘΣ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ ŘŜ ƭΩ!a. ǎǳƎƎŜǊŜƛȄ ǉǳŜ ƭŜǎ ŦǊŀƴƎŜǎ ŘΩŜŘŀǘ ƳŞǎ ǊŜǇǊŜǎŜƴǘŀŘŜǎ ǎƽƴ му-

30 anys (44% del total), i 31-45 anys (43%).   

En conjunt, aquestes dades mostren que els usuaris de VMP són més joves que la mitjana de 

la poblacióΣ ŀƳō Ŝƭ ƎǊǳǇ ƳŀƧƻǊƛǘŀǊƛ ŘΩǳǎǳŀǊƛǎ ±at ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŜƴǘǎ ŀ ŀŘǳƭǘǎ ƧƻǾŜǎ όнл-40 anys). 

!ǉǳŜǎǘ ǇŜǊŦƛƭ ŘΩŜŘŀǘ Ŝǎ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴ ŀƳō Ŝƭǎ ǊŜǎǳƭǘŀǘǎ ŘΩŜƴǉǳŜǎǘŜǎ ŀ ŘΩŀƭǘǊŜǎ Ŏƛǳǘŀǘǎ ŜǳǊƻǇŜŜǎ ŎƻƳ 

ara Brussel·les (Moreau et al., 2020).  
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Casc 

{ŜƎƻƴǎ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ ǊŜŀƭƛǘȊŀŘŀ ǇŜǊ ƭΩ!¢a όнлмфύ ŀƭ ŎŜƴǘǊŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀΣ ǳƴ ро҈ ŘŜƭǎ ǳǎǳŀǊƛǎ Řel 

ǇŀǘƛƴŜǘ ŜƭŝŎǘǊƛŎ ŜƴǉǳŜǎǘŀǘǎ ǇƻǊǘŜƴ ŎŀǎŎΦ [ΩŜƴǉǳŜǎǘŀ ŘŜ ŎŀǊŀŎǘŜǊƝǎǘƛǉǳŜǎ ǎƛƳƛƭŀǊǎ ǊŜŀƭƛǘȊŀŘŀ ǇŜǊ 

ƭΩ!a. όнлмфύ ǎǳƎƎŜǊŜƛȄ ǳƴ ǇŜǊŎŜƴǘŀǘƎŜ ŎƻƳǇŀǊŀōƭŜ ŘΩǵǎ ŘŜƭ ŎŀǎŎ όрс҈ύΦ  

Aforaments a la xarxa Bicivia 

Com a part dels treballs realitzats per al nou Pla Metropolità de Mobilitat Urbana 2019-2024 

όtaa¦ύΣ ƭΩ!a. Ǿŀ ŘǳǊ ŀ ǘŜǊƳŜ ǳƴŀ ǎŝǊƛŜ ŘŜ ŎƻƳǇǘŀǘƎŜǎ Ƴŀƴǳŀƭǎ ŘŜ ǇŀǘƛƴŜǘǎ ŜƭŝŎǘǊƛŎǎ ŀ ƭŀ ȄŀǊȄŀ 

Bicivia durant els mesos de juny i novembre del 201928Φ {ŜƎƻƴǎ ƭŜǎ ŜǎǘƛƳŀŎƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩ!a. ƛ 

ŀƧǳǎǘŀƴǘ Ŝƭǎ ǊŜǎǳƭǘŀǘǎ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘΩŜǎǘŀŎƛƻƴŀƭƛǘŀǘΣ aquestes dades suggereixen un increment 

global del 150% dels viatge en VMP entre juliol i novembre ŀƭǎ Ǉǳƴǘǎ ƻōǎŜǊǾŀǘǎΣ Ǉŀǎǎŀƴǘ ŘŜ ƭΩмм 

al 22% dels vehicles (cicles i VMP) circulant a la xarxa Bicivia (AMB, 2019).  

A la Imatge 3, presentem el nombre totals de patinets elèctrics observats per a aquest estudi. 

Com pot advertir-se, el creixement en el nombre de patinets observats del juny al novembre és 

universal, amb valors que en molts casos es dupliquen amb escreix. Pel que fa a intensitats de 

ŎƛǊŎǳƭŀŎƛƽ Ŝƴ ǇŀǘƛƴŜǘΣ ŘŜǎǘŀǉǳŜƴ Ŝƭǎ ŀƭǘǎ ǾŀƭƻǊǎ ǊŜƎƛǎǘǊŀǘǎ ŀ ƭΩIƻǎǇƛǘŀƭŜǘ ŘŜ [ƭƻōǊŜƎŀǘ όDǊŀƴ ±ƛŀύ ƛ 

a Cornellà ŘŜ [ƭƻōǊŜƎŀǘ ό!ǾƛƴƎǳŘŀ ŘΩ9ǎǇƭǳƎǳŜǎύΦ 9ƭ ǾƻƭǳƳ ŘŜ ǇŀǘƛƴŜǘǎ ǊŜƎƛǎǘǊŀǘǎ ŀƭǎ ƳǳƴƛŎƛǇƛǎ ŘŜ 

la segona corona és molt més baix. Tot i les limitacions que presenten aquestes dades, són útils 

ǇŜǊ ŀ ǎŜƎǳƛǊ ƭΩŜǾƻƭǳŎƛƽ ŘŜ ƭΩǵǎ ŘŜƭǎ ±at ŀ ƭΩŁƳōƛǘ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŁΦ 9ƴ ŀǉǳŜǎt sentit, seria 

ǊŜŎƻƳŀƴŀōƭŜ ǊŜŀƭƛǘȊŀǊ ŎƻƳǇǘŀǘƎŜǎ ŜǉǳƛǇŀǊŀōƭŜǎ Ŝƴ Ŝƭ ŦǳǘǳǊ ǇŜǊ ŀ ǇƻŘŜǊ ŜǎǘǳŘƛŀǊ ƭΩŜǾƻƭǳŎƛƽ ŘŜ 

ƭΩǵǎ ŘŜƭ ǇŀǘƛƴŜǘ ŜƭŝŎǘǊƛŎΦ  

 

 

 

                                                           

28 Aquests comptatges van consistir en observacions manuals durant un sol dia (3+3h), excepte en 

tres punts on el recompte es va fer a partir de gravacions amb càmera (24h).  
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Imatge 3 ς Recomptes diaris de patinets elèctrics a la xarxa Bicivia (juny i novembre 2019) (Elaboració: IERMB a partir 
de dades AMB. Cartografia de base: ICGC) 

 

 

! ǇŀǊǘƛǊ ŘΩŀǉǳŜǎǘŜǎ ƳŀǘŜƛȄŜǎ ŘŀŘŜǎΣ ƭŀ Imatge 4 també mostra la proporció relativa de ciclistes i 

patinets elèctrics observats a la xarxa Bicivia durant el recompte del novembre del 2019. Tot i 

que les bicicletes segueixen sent majoritàries a la majoria de punts, veiem que els patinets 

ŎƻƴǎǘƛǘǳŜƛȄŜƴ ǳƴŀ ǇǊƻǇƻǊŎƛƽ Ƴƻƭǘ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾŀ ǎƻōǊŜ Ŝƭ ǘƻǘŀƭ ŘΩƻōǎŜǊǾŀŎƛƻƴǎ ŀ ŘƛǾŜǊǎƻǎ Ǉǳƴǘǎ 

de la xarxa. Si bé cal interpretar-les amb cautela, aquestes són necessàries per a complementar 

ƭŀ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ǉǳŜ Ŝǎ ŘŜǊƛǾŀ ŘŜ ƭΩ9a9C ǉǳŜΣ ŘŜ ƳƻƳŜƴǘΣ ƴƻ ǇŜǊƳŜǘ ŎŀǇǘǳǊŀǊ ŀǉǳŜǎǘŜǎ ŘƛŦŜǊŝƴŎƛŜǎ 

territorials. Aquestes dades també suggereixen que, en certs indrets, ƭΩǵǎ ŘŜƭ ǇŀǘƛƴŜǘ podria ser 

ƳŞǎ ŜƭŜǾŀǘ ŘŜƭ ǉǳŜ Ŧƛƴǎ ŀǊŀ Ƙŀƴ ŎŀǇǘǳǊŀǘ ƭŜǎ ŜƴǉǳŜǎǘŜǎ ŘŜ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ǘǊŀŘƛŎƛƻƴŀƭǎ ŎƻƳ ƭΩ9a9CΦ  
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Imatge 4 ς Proporció relativa de patinets elèctrics i bicicletes a la xarxa Bicivia (novembre 2019) (Elaboració: IERMB a 
partir de dades AMB. Cartografia de base: ICGC) 

 

 

Percepció dels VMP 

{ŜƎƻƴǎ ƭΩ9a9CΣ els VMP reben una valoració subjectiva de 7,7 sobre 10 (tant el 2018 com el 

2019) entre els enquestats que utilitzen aquest mitjà de transport. Aquesta valoració és una de 

ƭŜǎ ƳŞǎ ŀƭǘŜǎ ŘΩŜƴǘǊe tots els mitjans de transport, idèntica a la del cotxe, i només superada per 

ƭŀ ǾŀƭƻǊŀŎƛƽ ŘΩŀƴŀǊ ŀ ǇŜǳΣ Ŝƴ ōƛŎƛŎƭŜǘŀ ƻ Ŝƴ ƳƻǘƻΦ  

Entre la població general, per contra, una enquesta sobre la mobilitat urbana a la Regió 

Metropolitana de Barcelona (Fundació Creafutur, 2019) suggereix que la percepció 

predominant dels patinets elèctrics és que són poc segurs i causen problemes de convivència. 

{ŜƎƻƴǎ ŀǉǳŜǎǘŀ ŜƴǉǳŜǎǘŀΣ ур҈ ŘŜƭǎ ŜƴǉǳŜǎǘŀǘǎ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀ ǉǳŜ ǎΩƘŀ ŘŜ ƭƛƳƛǘŀǊ ƭŀ ǾŜƭƻŎƛǘŀǘ ƳŁȄƛƳŀ 



Els VMP a la mobilitat metropolitana 

31 

 

dels patinets, i un 72% ŜǎǘŁ ŘΩŀŎƻǊŘ ŀƳō ƭΩŀŦƛǊƳŀŎƛƽ ǉǳŜ ǎƽƴ ǇƻŎ ǎŜƎǳǊǎ ƛ ǉǳŜ ǘŜƴŘŜƛȄŜƴ ŀ ǇƻǎŀǊ 

en risc els vianants.  

Negocis de patinet elèctric 

[ΩŀǊǊƛōŀŘŀ ŘŜƭ ǇŀǘƛƴŜǘ ŜƭŝŎǘǊƛŎ ǘŀƳōŞ Ƙŀ comportat ƭΩƻōŜǊǘǳǊŀ de diversos establiments i negocis 

ŘŜŘƛŎŀǘǎ ŀ ƭŀ ǎŜǾŀ ǾŜƴǘŀ ƛ ǊŜǇŀǊŀŎƛƽΦ ! Řŀǘŀ ŘΩŀƎƻǎǘ ŘŜƭ нлнлΣ ǳƴ ǊŀǎǘǊŜƛƎ ŘŜ ƭŀ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ 

disponible a Google Maps suggereix que existeixen almenys 31 negocis dedicats exclusivament 

o majoritàriament a la venda i reparació de patinets elèctrics ŀ ƭΩŁǊŜŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ (Imatge 

5). {ƛ ōŞ ŀǉǳŜǎǘŜǎ ŘŀŘŜǎ ǎΩƘŀƴ ŘΩŜƴǘŜƴŘǊŜ ŎƻƳ ǳƴŀ ŀǇǊƻȄƛƳŀŎƛƽΣ ƻŦŜǊŜƛȄŜƴ ǳƴ ƛƴŘƛŎŀŘƻǊ ǉǳŜ Ǉƻǘ 

ajudar a avaluar la popularitat dels VMP i la seva evolució temporal. Tot i que la gran majoria de 

negociǎ Ŝǎǘŀƴ ƭƻŎŀƭƛǘȊŀǘǎ ŀ .ŀǊŎŜƭƻƴŀΣ ф ŜǎǘŀōƭƛƳŜƴǘǎ Ŝǎ ǘǊƻōŜƴ ŀ ŘΩŀƭǘǊŜǎ ƳǳƴƛŎƛǇƛǎ, fet que 

mostra que ƭŀ Ŝƭ ǇŀǘƛƴŜǘ ŜƭŝŎǘǊƛŎ Şǎ ǳƴŀ ǊŜŀƭƛǘŀǘ ŀǊǊŜƭŀŘŀ ŀƭ ŎƻƴƧǳƴǘ ŘŜ ƭΩŁǊŜŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ ƛ ƴƻ 

només a la capital.  

Imatge 5 ς Negocis i establiments de venta I repŀǊŀŎƛƽ ŘŜ ǇŀǘƛƴŜǘǎ ŜƭŝŎǘǊƛŎǎ ŀ ƭΩŁǊŜŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀ 
(agost 2020) (Elaboració: IERMB. Cartografia de base: ICGC) 

 










































